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Caractéristiques

Moteur 2 temps avec précompression dans le carter

Alésage - Course 40 mm 39 mm
Cylindrée 49 cm-
Toux de compression @ 7.4 4 |
Allumage © par volan! magnélique
Avance 4 Vallumage @ 2 mm a 1.5 mm
Transmission primaire © par courroie tropézoidale
Entrainement de la rowe arriécre © par chaine
Consommation - | litre B00 a 2 litres aux 100 km
Capacilé du réservoir 3.7 litres
Poids total approximatif : 45 kg
Preu AV et AR @ 23 2
Pression des pnews AV @ | 8 kg
AR - 2,1 kg
ECLAIRAGE :
Lampe Phare : & wvolls, & walls

Loenternge AR - & volis, 1.8 w

Indications avant la mise en route

CARBURANT
Mettre dans le réserveir un meélange préparé a
I'avance d'essence ef de & %) d'huile fluvide de bonne
qualité,
Mous préconisons le :
BP ZOoOM

mélange spécial dont la constance et la qualité sont
garanties par sa présentation en bidons capsulés.

Me jamais utiliser d'essence pure, le moteur non
graissé serait mis hors d'usage.

EN PERIODE DE RODAGE (1.000 km ENVIRON),
IL EST MEME COMNSEILLE D'AJOUTER AU
BP ZOOM, 2% D'HUILE EMERGOL 2 TEMPS,
TYPE HY.
Le calaminage du moteur est plus ou moins rapide
selan la qualité du mélange utilisé. Avec le melange
2 temps BP ZOOM le moteur pourra parcourir un
nombre important de kilometres sans exiger de
décalaminage.

Rodage

Le rodage a une influence eapilele pour le bon fonc-
tionnement, la puissance ¢ la durée du molewr,

Pendant les 500 premicrs kilometres, ne jomais pousser
4 fond. Me pos dépasser la vitesse de 35 km-h

Eviter de faire chauffer le moteur. Pour cela Neider en
pédalant dans les cdtes ou le laisser refroidir quelques
minutes 4 V'arrél, surtoul par temps chaud.

Le rodage doit se poursuivre sur 1.000 km,

De 500 a 1.000 km, ne pos dépasser le régime moyen
du moteur soit : 40 km-h,



Mise en route —

En

d'air.

Appuyer @ fond sur la manetle d'air (3).

Appuyer également a fond sur lo manette de décom-
presseur (2).

Actisnner vivement la pédale au pied sur 1/3 de four
environ en lachant le décompresseur (2) lorsqu'elle
arrive au point bas.

Dés que le moteur est lancé, donner un peu plus
de gaz (4).

Quelques secondes aprés, lacher la manette d'air (3).
Freiner ensuite pour immaobiliser la roue arriére
et relever la béquille,

Enfourcher la machine et accélérer pour partir,

B} Seit en pédalant

Manter sur la machine.

Tourner trés légérement la poignée de commande
des gaz (4).

Appuyer a fond sur la manette d'air (3).

Appuyer également a fond sur la manelte de décom-
presseur (2).

Pédaler et prendre un peu de vitesse.

Dés que le moteur est lancé, lacher le décompresseur
{2) et ouvrir les gaz progressivement en agissant
sur la poignée tournante (4), quelques secondes aprés,
lacher la manette d'air (3)

période froide, si le moteur a tendance a caler, il

convient de rouler quelques centaines de métres en appuyant

sur la manette d'air. )
Pour les départs a chaud, ne pas se servir de la manette

I. - Quvrir le robinet d'essence en tirant le bouten Ralentissement et arrét

placé a la base du réservoir cété dreit (1),
2, - Lancer le mateur.

Un raolentissement normal est ebtenu en coupant pro-
gressivement les gaz, si le freinage doit ére rapide, couper

Svivant la préférence de chacun et la pente éventuelle, les gaoz et freiner.
on peut opérer de deux fagons : A l"arrét, le moteur continue 4 tourner, grdce 4 son

A) Soit par action ou pied sur la pédale, la machine étant
au repos sur la béquille en procédant comme suit :

embrayage automafique. )
Pour repartir, il suffit de redonner des gaz ; en cdte,

s'aider en pédalant.

— Tourner ftrés légérement la poignée de commande Pour arréter le moteur, décompresser.

des gaz (4).

o
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Le volant magnétique

Le volant magnétique est un organe délicat qui nécessite
les connaissances d'un spécialiste. Mous conseillons donc a
nos clients, lorsque le contréle de la bougie et du fil de
bougie n'a pas donné de résultat, de faire procéder a une vé-
rification de I'appareil par I'un de nos agents. Mous donnons
néanmoins ci-dessous les modes opératoires de vérifications
et de réglage.

VERIFICATION ET REGLAGE DU RUPTEUR

Condifions sssentielles d'un bon allumage :

Les contocts du rupleur doivenl commencer &
s"ouvrir lorsque les repbres du rolor el du slater
sont an coincidence.

Pour ce conirle. procéder de la fagon suivante :

= Faire tourner lo rotar dans le went de la marche
jusqu'd eblenir "ouverture des conrachs,

— lngkrer enfre les deux contach whe bande de
opier & cigarete. puis faire tourner le rotor dons
e tent coniraire de va marche. juste ce qu'il Tawl
pour ;iﬂ:ll la bande de 'p-npi-lr entra lés contacks.

nsuite. de la main droile, loire tourner tria
lentement la rotor dans le sens ce 'a marche jusqu’d
ce gue le papier fenu par la main geuche tail libdrd.

— Sila d-&d“ﬂ-ﬂi ne s'est pas effe ud repéres en
coinodence, procéder au réglage suvivant :

Les rephres du rolor af du slalar étanl en coinei-
dence, débloguar la «is de flwation du support régla-
ble, puis ave: un fournevis. agir sur les crans de

glage iutqu'd oblenir le décollage der ontuch.
puis rabloguar la vis,

—

mf FErL ] TRES IMPORTANT

[_/ i ::-_'\:’-\__*.*ﬁ\_ Lorsque le calage est
5w .'-

T
B¢ 11:»_’? y correct "'ouverture maxi-
i

\ | mum des grains de con-
i3 tact est d'environ 4/10,
TDEBLOGUER LA VIS 8

Toutefois cette ouver-

2-INTRODUIRE UN TOURNEV, ;
i cm”s"tffﬁi:::g ture peut varier sans
I-REBLOOUER LA \i5 8 inconvénient de 3 a 5/10.

Me jamais régler d'aprés I'écartement des grains de contact, la
bonne marche du volant ne dépendant pas de leur écartement,
mais de l'ouverture précise des contacts au point d'arrachement
indiqué par la concordance des deux repéres (du stator et du rotor).

i

VERIFICATION DU POINT D'ALLUMAGE ET CALAGE
DU [VOLANT

I. - Refirer la bougie.

2. - Introduire une réglette graduée dans le cylindre par le
trou de la bougie et chercher le point mort haut en
faisant tourner le volant dans le sens de lo marche ;
noter sur la réglette la position du peint mort haut,

3. - Faire tourner lentement le volant dans le sens contraire
de sa rotation nermale pour abaisser le piston de la
hauteur correspondant @ 'ovance prévue, c'est-d-dire
2 42,5 mm. Se servir pour cela d'un deuxigme repére
sur la réglette graduée.

S'assurer pour cette position du pisten :

a) que les repéres du rotor et du stator sont en regard.

b} que les grains de contact du rupteur commencent
a s'ouvrir,

5i ces deux conditions sont remplies, le volant est bien

calé. Sinon procéder comme suit

S
"

5. - Libérer le rotor de son axe de la fagon suivante @
dévisser I'écrou de blocage et libérer le rotor & I'aide
d'un arrache-volant,

&. - Faire fourner le rotor pour amener les repéres du rotor
et du stater en regard en prenant soin de ne paos
modifier la position, définic au paragraphe 3.

Rebloguer le rotor en vérifiant qu'il ne tourne pas sur
son axe ou moment du serrage.

B
"

8. - Refaire le réglage du rupteur.

Graissage. - Le feutre de graissage de la came du rupleur
est imprégné avec une graisse spéciale pour assurer un
graissage correct pendant 15 & 20.000 km.

A ce kilométrage, ne pas ajouter d'huile qui pourrait pro-
voquer des ennuis d'allumage.

Mous conseillons plutét & nos clients de faire remplacer le
feutre désséché par un feutre neuf.

—_—



Le carburateur Démontage du carburateur

ATTENTIOM | — Fermer le robinet d'essence.

La prite d'air du carburateur so fail tousr le selle par Vinfermédiaire _
des tubes de cadre ef de selle. Veiller @ ce que l'orifice de ce lube soif tou- Enlever le capofﬂge guuche.
jours dégagé et que le dessus de selle en charge ne vienne obstruer lo passage — Enlever le manchon caoutchoue de Frl'se d'air.

:

dair. — Dévisser la vis de serrage du collier.

— Dégager le carburateur ef sa commande vers arriére
du moteur,

— Pour démonter le filtrz 4 air, retirer le jonc el tirer la
cartouche dans l'axe du carburateur,

— Pour remonter le filire, I'engager bien droit et vérifier
que sa bose porte bien a plat sur le carburateur,

— Replacer le jonc sur les 3 griffes.

— Remettre le manchon de caoutchouc,

— Démontage de la cuve : dévisser celle-ci par le & pans
sitfué d sa base.

Réglage du ralenti

Avant de procéder au réglage, s'ossurer que la bougie
est en parfait &at de fonctionnement.

Ce réglage est important. || permet de maintenir le moteur
en marche pendant 'arrét du véhicule, de fagon a repartir
facilement sur simple manceuvre de la poignée des gaz.
Ce réglage se fait par une vis sur le clé du carburateur
accessible par wn trou prévu sur le capotage gauche.

1) Visser a fond la vis de réglage.

2) Mettre en marche le moteur (véhicule sur béquille).

3) Fermer les gaz.

4) Le moteur éfant chawd, dévisser lentement la vis
de réglage, de fagon a abaisser le plus possible le régime
du moteur.

En cas d'obstruclion du gicleur, nettayer également la cuve de décan- Quand le régime est suffisamment bas, remebtre le
lalian alla:canclselion U couverds. de coyu i ddylsant fa booehan prin) véhicule sur ses roues, monter en selle, le moteur ne doit pas
a cet efet of en soufllant le conduit. ] " i v | [e]

caler. 5i le moteur cale revisser la vis de réglage de | /4
de tour.

Démonter ¢f nettoyer le carburateur a I"essence pure.

—_ 10 — — I —



Démontage de la roue arriére

— Détendre la commande
de frein AR en agissant sur les
tendeurs placés sur lo poignée
au guidon,

— Démonter la commande
de frein en poussant le levier
{(3) vers l'avant et en décro-
chant l'arrét de cdble sans le
dévisser.

— Débloquer les écrous de
roue (5) et dégager les tendeurs
(4) sans les dérégler,

— Pousser la roue wvers
I'avant jusqu’d dégagement,

— Rejeter les chaines vers
I'extérieur sans dégrafer les
attaches rapides.

Réglage de la tension de chaine
motrice

— Desserrer les deux écrous d'axe.

— Wisser les écrous des deux tendeurs d’un méme nombre
de tours pour chacun d'eux jusqu'd ce que la chaine soit
tendue, ne pas exagérer, la rove doit tourner librement
Bloquer les écrous d'axe, ensvite les écrous des fendeurs.

Mise en vélo rapide

Paur rouler en pédalant sans enirai-
™~ ner le moteur, décrocher le levier s
ﬁ:_?‘ trouvvant sur la poulie, do sa position

[ L |_N_\r!|,|,;-_'| .

HISLEN VELLD - ol l'acerocher gn position & mise en vélo »

Y ® Maoug rcmmmundnm_ a nos chenls
T (% qui feroient vn uwsage frégquont ol pro-
i f' L [ il langé de leur wéhicule, moteur débraye,

—— de surveiller le graissage dc_ la poubie,
et si nécessaire, de graisser plus

L B
[PoSTON OF vERRCUE L AGE
N Y souvent.

IMPORTAMT : A I'arrét lorsque le moteur tourne, ne jamais melire lao
poulie réceptrice en position o mise on vélo

[

Démontage et nettoyage du pot
d’échappement

— Dévisser I'écrow arriére,

— PRetirer I'embout pour vérifier I'étal de propreté des
trous d’échappement, les nettoyer s'il y a lieu.

TRES IMPORTANT

Me pas percer de trous supplémentaires, le fonctionne-
ment du moteur pourrait ére gravement compromis.,

Me pas forcer au remontage, afin de ne pos déformer
la coupelle intérieure ni I'embout arriére.

Réglage de la tension de courroie

La courroie est normalement tendue lorsgue
{_-_"1 sa surface extérieure est enfoncée de 2 mm en
== dessous du diamétre extérieur de la poulie

réceptrice.

,@ Au cas ob elle serait détendue, il y aurait liev

de faire procéder @ un réglage par l'une de
nos stations-service.

Au dela d'un enfoncement de 3 mm il est préférable
de changer la courroie.

Démontage
de la fourche télescopique

Le démontage de la fourche ne se justifie qu'en cas
d'accident. En usage normal la fourche ne nécessite aucun
enfretien intérieur, en dehors du graissage.

En cas de nécessité, le démontage s'effectuera en dévissant
les deux écrous placés a la partie supéricure, ce qui libérera
la partie mobile fixée a4 la roue.

S



Transmission variable

et Embrayage

Elle cst constiluée par deux poulies extensibles :
— La poulie motrice (petite poulia)

— La poulie réceptrice (grande poulie)

I° La poulie motrice fail partie de "ensemble embrayage.

Son groissage est assuré avec le graissage de 'ensemble
(voir tableau page 16). Elle doit &re maintenve en état
de propreté. Tous les 10.000 km, il sera nécessaire de net-
toyer les colonnettes a l"aide d'un pinceau et d'un peu d'es-
sence. Cetle opération peut se faire sans démontage aprés
dépose de la courroie.

2 La poulie récepirice ne nécessite pas dentretien auvtre
que le graissage.

Eviter |'excés de graisse, qui pourrait atteindre el
détériorer la courroie,

—_ 14—

Embrayage automatique a disque

Yotre cyclomaoteur est équipé d’un embrayage automatique
a disque pour lequel il est bon de savoir ce qui suit ;

Cet embrayage assure automaliquement :

— le débrayage & I'arrét, ceci permettant le déplacement
du cyclomoteur sans entrainer le mofewr ;

— le lancement du meleur par pédalage ;

— I'embrayage et le débrayage du meoleur suivant le régime
de ce dernier.

Pratiguement indéréglable, il ne nécessite pas d'entretien.

Le réglage du ralenti du maoteur est indispensable 4 son
bon fonctionnement et doit &re tel que la poignée des gaz
complélement fermée, la rove arriére ne soit pas entrainée
lorsque le moteur tourne (machine sur béquille).

Mota. - En cas d'arrél pendant la circulation (few rouge ou
autre cause), laisser le moteur tourner auv ralenti, en évitant
les coups d'accélérateur,

Graissage. - Tous les 2.000 km environ, introduire a 'aide
du graisseur en bout d'axe, un peu de graisse consistante
(BP Energrease L1 multipurpose).

Eviter les excés de graissage pouvant &re préjudiciables
au bon fonctionnement, En effet, la présence de lubrifiant
pénétrant dans le tambour de l'embrayage de lancement
provaque le glissement des garnitures de masselotes et rend
difficile le démarrage du véhicule.

— |5 —



Graissage

Rw?’ libre B BPF Energol
Chaine de transmission :
1.000 km Mator Oil
Cables de commande 5
Entraineur de compleur AE 30
Fourche télescopique
Poulie réceptrice
BP
2.000 km Variateur-Embrayage a disque| energrease
L2 multi-
Cuveltes supérieures et infé- purpose
rievres de direction
5.000 km Pédalier - Pédales
Moyeus AV et AR
Cames de frein

ATTEMTION : ne pas intreduire d'huile ou de graisse dans les

tambours de freins.

Soignez le graissage, vous prolongerez la vie de
votre véhicule,

VERIFICATION :

Tous les 1,000 km

Bougie. - Démonter la bougie et la nettoyer 4 la brosse
métallique, vérifier I'écartement des électrodes qui doil
étre maintenu a 4/10 de mm environ. En cas de bougie
défectueuse mous conseillens son remplacement par une
bougie Marchal CR 35,

— 1 —

Décalaminage

Le calaminage du moteur est plus ou moins rapide selon
la qualité du carburant utilisé.

Avec le mélange 2 temps BP ZOOM le moteur pourra
parcourir un nombre important de kilométres sans exiger
de décalaminage.

ATTENTIOMN !

Une mauvaise élanchéilé du décompresseur fail chauffer
le moteur, cause une forte diminution de puissance et aug-
mente considérablement la calamine. $'assurer que la com-
mande n'appuie pas sur la scupape lorsque I'on ne décom-
presse pas.

Tant que le moteur marche correctement, ne pas se
préoccuper de la calamine,

5i les performances du moteur baissent, s'il chauffe, s'il
marche a 4 temps, il ¥ a lieu de démonter le pot d'échappe-
ment ef son embout, de vérifier I"état des lumiéres du cylin-
dre et des trous d'échappement du pot que la calamine peut
obstruer partiellement.

Il sufﬁra alors de la nettoyer,

Par suite un décalaminage complet comprendra :

I* Le nettoyage de la culasse, de la lumigre d'échappe-
ment du cylindre, du dessus de piston, éventuellement des
gorges du piston dans le cas de remplacement des segments
défectueux par des newfs.

1" Le rodage de la soupape et du siége de décompresseur,
5i la soupape poragit quelque peu détériorée, ne pas hésiter
d changer I"ensemble du décompresseur.

IMPORTANT

— Me jamais utiliser de grattoir ou auvtre outil

pouvant rayer "aluminiom.

— Me pas serrer les écrous de culasse le moteur

étant chavd.

— Otbligatoirement les écrous seront reblogués

en quinconce et serrés modérément.

Lo remise en place des segments est délicate en raison
des risques de casse et de déformation. D'autre part, la
fagon dont est fait le décalaminage ayant une frés grande
importance sur le comportemen! ultérieur du moteur,
nous censeillons a I'vsager de confier cette opération a I'une
de nos agences.

T
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Cylindre Piston Echappement
1 41625 E :? i?:%& E 41 39450
- Bl 8 11309 a2 | 39240
i 19 3B315 43 40500 E
4 16591 0 V.50
5 36216 4 44 40502
Décompresseur |
& W.5 3 45 H.UL.6
7 LEE 24 32136
%:55 g}ﬂ; 46 38644
Cul
kb 7 | 12133 51 H.6.20
- ;ﬂ;: 40554 52 37773
18 32134
12 H.UT7 29 32132 53 H.U.6
13 w7 0 32135 54 40512
S, |

Conseils pratiques de dépannage

I* Le moteur ne part pas froid ou chaud :

Causes

Defectuosites

Rembdes

Pas d'allumage o
mauvaii allumage.

| Baugic encrassée ou ourls
circuit, étincelle a inté-
ricur de la bougne,

1Lle rupleur redte constam-
maent guver], ingue! grippé
sur l'axe.

Mettoyer ou monter vne bougie
propre. (Ecartement des élec-
Irades 4,10,

Démaonter et dégripper "axe & lo
faile émeri trés fine. Remanter e
grasser a I"huile graphitée. Fas
dexchs dhuile pouvant encras-
ser les confacts.

Lecarburant n'arrive
pas régulitrement au
carburaleur ¢f au
gicleur.

1 Tuyau abilrué,

2 Filire du robinet ou du
carburateur encrasse.

3 Trouw d'air du bouchon de
réservoir obstrué.

4 Gicleur bouche.

Verifier of netayer 290 ¥ a liew,

Déboveher au jol & air cu avec
une pompe @ pnew. MNe pas uli=
liser de fil métollique qui pour-
ranl madifier lo débit du gicleur,

Le carburanl arrive
bicn mais les départs
a froid sanl difficiles,

I Carburaleur mal réglé.
2 PFrise d'air additionnelle.

Werifier et régler {voir page |1}.
Veérifier le terrage de la pipe
d'admission sur le cylindre.
Werifier le serrage du carbura-
teur sur la pipe.

Arrivée de corburant
trop imporfanie, le
mateur se nang,

Le pointecau du carburalewr
reile comed af ne ferme plus,

S'assurer gque le poinieau Terme
baen, zinan e peloyer,

2° Le moteur part bien, mais le fenctionnement sur route

esl irrégulier.

Dnificulté de mise en
route  avec phare
allumé. Sur roule,
ratés lorsqu'on allu-
me 'éclairage.

| ¥olant deérégle, conlacls
a'guvranl plud aus Fepbdrod

2 Contacts wses trop d ocar-
tomant,

3 Bowgie usée, clectrodes
encrassdes.

Befaire le reglage (voir page 9).

Diminver le talon du linguet et
retauchor log eontadts ou, do pré-
férence, changer le rupleuwr.
Mettoyer ou changer la bougic
51 nECessaire,

-



Cauies

Défectunsités

Remiédes

Fonctionmement car-
rect du melour &
moyen régime, maois
s"eflondre larsgu’on
pousse le molour &
plein régime,

Arriviie do carburant ingul-
figanie, filire de robinel ouw
de carburateur obsirué en
parhe.

2 Filtre 4 air encrassé.

3 Walel ebitruant partiollo-
ment I'arrivée d air.

Wérifier lg débit du rakinet (1 litre
en 5 min. ). Yérifier le debil du
carburateur.

Le nettoyer.

Détendre la commande du volel
d'air.

Le mateur mangue
de puisiance,

I La courraie paline.

1Lle volant eil mal cald
{mangue d avance).

3 Carburateur dérdglé,

Eefendre la courraie.
Refaire le calage (voir page 9).

Virifier 31 le boisseou dégage
bien la chambre d"émulsion, si-
non, régler la commande souple.

Le mangue de puis-
sandce peul #Fe Scca-
sionné par des trous
bles d'allumage.

| Bougie défeciucuse.
2 Fuite av condensaleur prin-
cipalement & chavd,

MeHoyer ou remplacer la bougie
Remplacer le condensaleur,

Marche du moteur
a 4 temps.

1 Gicleur trop forl.

1 Mangue d'air(filtre bouché)

3 Commande d'air frap len-
dua,

4 QOrifice d'aspiration dair
sous la selle obstrué par
le passager assis sur la
selle,

5 Excds
ELLTLN

d'huile dams I'oz-

Changer de gitlour,
Meroyer le filire a air.
Détendre la commands d'air,

Echausser la selle.

Yidanger le réservoir et faire le
plein avec un mélange correct.

PAMMES D'EMBRAYAGE

L'embrayage de dé-
part patine.

Temps d'embrayage
trop long.
L'embroayage de dé-
part ne fonclionne
pas.

| Graisse ou huile dans le
fambour et tur les garmi-
fures.

1 Garnitures des michoires
uides,

3 Ruptere ou déformation
des ressorts.

Démaonter ef nettoyer a essence
pure au au Irichlore,

Remplacer les machaires.

Remplacer por deux ressorts
darigine, Me jamais les modifier
I'embrayage ne¢ fonglionnerait
pas.

Important. - RBepérer les points
d'actrochage aux  machaires,

e

FPAMMES VARIATEUR

Causes

Délectuositgs

Eemédes

Performances insuf-
fisanles en cdle ou
an plat.

Si la pumisance du molewr

n'est pas en cauvse :

I Jeu latéral insulfisant & la
poulia arriére,

2 Chainge mairice frap len-
due.

1 La jove mobile de la pou-
lie avant ne coulisie pai
librement.

| Refasre le réglage du pédalier
avec un jew laféral de 4 a4 &/10
de mm.

1 Elle dol présonter uno fliche
d gnvirgn 5 mm,

3 Graisser par le  graisteur
(3 eoups de pompe 4 main sul-
figent).

Le moteur s'emballe
iant gue la wvitesse
auvgmenie.

| Courrme  inulfisamment

fendug,

1 Courroie grasse.

| Refaire le réglage (voir poge
13).

1 Meltoyage de la courroie,

Bryil ¢n prevenance
de la poulie récep-
Price.

a) bruit de siréne

| Manque de graniags @
vsure de le rondelle bi-
méial,

2 Détérioration des rondel-

les en cacutchoue manties
sur lg pignon de chaine.

&) bruit de claguement

| Wiure de la bague en ny-
lan,

2 Trop de jeu latéral 4 la
poulie arrigre.

N e

| Graoisser, et §i nécesiaire rems-
plu:_er la randelle bimetal {at-
tention au réglage du pidaler )
1 Remplacer les rondelles en
cagutchouc,

| Refaire le régloge du pédalier

1 Refoire le réglage du pedalier

camme ndiqué  c-dessus,






