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CARACTERISTIQUES PRINCIPALES Q

&
- Moteur & clapet 2 temps A précompression dans le c:rtn@

- Alésage - course 1 40 X 39 ‘
= Cylindrée 189 cm3 \0
- Taux de compression : B,4 & 1 " s

= Avance A l'allumage : 1,5% mm Q

= Transmission primaire : par courroie tl‘ap@dale avec tension automatique
= Consommation 20l 2,2 Iitte@‘lﬂﬂ kms

= Capacité du régervoir : 3,7 litres

= Poulie motrice ! Embrayagﬂﬁatique 4 disque

revet CYCLES PEUGEQT)

Variat
= Bougie . Pour petits parcnu‘.\ démarrages fréquents : MARCHAL 35-36 D

. Sur route : Hkq % - "E¥QUEM 755 - CHAMPION LB8SA - AC 430 2
. Pour par:nur&n ou montagneux : MARCHAL 34 5



OUTILLAGE NECESSAIRE

MUBERD DESIGMATION w01 Lot M szEI I
102 12w S, T | 7S |

0.4 Pince & circlips AlX|X | X | X

0.12 Outils pour axe de piston XXX | X | X m
0.21 Griffe K1 XX | X X
0.45 Arrache-volant XX | X o+ @ X
0.47 Qutil avec embout XX | X ™| X
078 A Ecrou a braches Al X | X X
0788 Vig écrou @ 10 X | x | b
078C Vis éerou @ 11 X | X %

0.81 A Guide X LR * ¥ X | X | X
0.81 8 Chasse X ' X | X [ X | X
081C Guide he |36 130 ||
0.82 A Semelle "E XXX | X | X
0828 Guide N | x| x|
082C Guide T X | 2l x |20 lx
082D Chasse @ XXX | X | X |X
082 E Guide \ X | XX | X | X [|X
(1] Support moteur *> X XX | X | X | X
0.93 Centrage axe de plnlnrQ 4 G e GO B I S R

0.104 Clé dynamwnérdqu& XI XXX |X |X

0117 Qutil calage wlk XXX 1X | X IX

0.118 Entretoise X | R X XX

0.119 Sangle % X[ X | X | X | X | X

0122 Plateau p ol e ol

0123 Arbre & XXX

0024 Dnulll@ x| X | X

0125 ) onique x| X | X

0.132 ﬂialaur

0.133 ﬁ*g!a

0134 QCEIJEUT électronigue AR |X X | X | X

0.1 Centrage XXX [ X | X |X

] 1 Douille
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1 232 Réducteur
J110H Douille
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COUPLES DE SERRAGE
ET REGLAGES

AVANCE A
“ PALLUMAGE
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o
EMBRAYAGE AUTOMATIQUE A DISQUE :

DESCRIPTION &“

Le systéme d'embrayage se compose de deux éléments princi b

1) L'embrayage de départ :

constitué de 2 michoires de lancement (A) Sﬂlidlimk la poulie motrice
(B). Sous l'effet de la force centrifuge, ces res entrainent un
tambour (C) solidaire du vilebrequin.

2) L'embrayage automatique A disque ‘s‘
Constitué d'un tambour plateau d'appui ( portant & billes, d'un
flasque d'embrayage (E), d'une garniture rayage (F).

La garniture d'embrayage (F) est crant ur étre rendue solidalire de

la poulie motrice (B). S
FONCTIONNEMENT Q

L'action du conducteur sur les @3 transmet le mouvement & la roue ar-
riére par la chafne de départ %ﬂ & la grande poulie intermédiaire par la
chaine motrice, ensuite & 1'3&%: ge de départ par l'intermédiaire de la
petite poulie qu'entraine la-ﬁ:& role.

8 km/h environ, l'embrayage de départ entre en
oUT, assurant son lancement.

Lorsque la vitesse attel
fonction et entralne lgima

Lorsque le moteur tolrne, l'action sur la poignée des gaz augmente le régime
du moteur. Sous 1'effet¥de la force centrifuge, les billes tendent & s'éloigner
de 1"axe. Prenant appui sur le tambour (D), elles créent une force axiale

qui appuie le flasque (E) sur la garniture d'embrayage (F) laguelle vient en

1

contact avec le tambour (C).
La garniture %brayage. ainsi rendue solidaire du flasque et du tambour,

entrafne la ie par sa partie crantée, et transmet le mouvement du moteur
& la l'm:EQv ére, par la courrole et la chafine motrice.

&

@@

O
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Petit diamétre d'enroulement
Grand rapport de demultiplication

Grand diamétre d'enroulement
Petit rapport de demultiplication
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N
POULIE MOTRICE - VARIATEUR A MASSELOTTES .
OSCILLANTES @@

DESCRIPTION &

La poulie motrice est essentiellement composée de 2 tes oscillantes
(V) qui assurent chatune les 2 fonctioms suivantes =&

- Déplacement du flasque mobile (W) par action @Ige.

= Entrafnement sans frottement du [lasque rru:lhi:
e

otation.

La tension automatique de la courroie est ar un ressort de compres-

sion qui pousse le moteur vers l'avant du le. Le déplacement du Elasque
mobile (W) oblige la courroie & se déplac ns la poulie motrice,du Fond de
la gorge & la périphérie. &

FONMCTTONREMERT @:

Au départ, quand la vitesse E ible; le rapport de transmission est grand
et permet d'avoir une accéléation satisfaisante.

& .
La courroie se trouve aqu: de la gorge de la poulie motrice variable.

Quand la vitesse auw l'action de la force centrifuge se fait sentir, ot
agit sur les maﬁgi.-&s (V) qui pivotent autour de¢ leurs axes (R) et dépla-
cent ainsi le fla mobile (W), obligeant la courroie & monter vers la péri-
phérie de la pou motrice, dans une position d'équilibre entre la résistance
[ l'avan:mcht la puissance du moteur.

o
v/}
O
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DEPOSE ET POSE DU MOTEUR ((L

&

OUTILS MECESSAIRES
- Une clé & pipe de B
- Une clé & pipe de 11

= Un tournevis

Tringle 0.133
&

Une broche @ ‘h@
Une clé d}rnaw:‘l que O, 104

= lme clé & pipe de 17 - Une douille H

DEPOSE DU HOTEUR
Pour la dépose du moteur, procéder de la fa 151“:3 1

= Enlever les capobtages,
- Retirer le protecteur de courrofe et, da ‘ordre :
= la pompe,
= le clble du décompresseur en dess le serre-cible.

- Desserrer la vis de blocage du co du carburateur.
= Sortir du raccord le cat‘bu:’al:emg e retirant vers l'arriére du véhi-

cule.
- Dégrafer les fils d'éclairage
= Retirer le cache-wvolant et ¢
vihicule,

&
= Présenter 1'outil ﬂJEEQr#l'Ecmu de blocage du rotor et les deats du
TO

lever 1'antiparasite.
r la manivelle droite wvers l'arriére du

pignon pédalier {wvoire Te).

- Agir sur la manivell e de fagon a basculer le moteur vers l'arridre
du véhicule puis d la courroie.

= Falre ensulte le ement inverse pour basculer le moteur doucement wers
1'avant de fagon ndre le ressort.

= Retirer 1'outi

= Dévigger alter
détendre compléte

= Retirer le rafsort.

- Dévigger e rer la vis d'articulation,

- En mime t ue l'on retire partiellement la vis d'articulation du moteur,
introdui ¢ broche pour maintenir le bras de suspension arriére.

vement les vis de fixation de la plaque d'appui jusqu'h
nt le ressort.

POSE EUR SUR LE CHASSIS

Opé s inverses de la dépose

O

errage de 1'écrou d'axe d'articulation du moteur avec la clé dynamométrique
» 104 équipée de la douille J 17 H (couple de serrage 2,5 m.kg).
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Nous vous présentons ci-contre un support trids pratique et utdlisable pour

!&nﬂ quatre positions,

Le moteur étant fixé sur un axe pivotant verrouilla
on obtient ainsi une accessibilité parfaite de OTZATIES,

Ce support est livré par notre Service Piécesﬁt ées gous le n® 0.91.

POSE DU MOTEUR SUR LE SUPPORT 0. 91

tous les moteurs de nos cvclomoteurs.

Pour la pose du moteur sur le support, ut!@\r un axe [fletd @ B longueur
110 (axe vélo roue avant) et 2 rondelle paulement n® 47928,
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N
DEMONTAGE, REMONTAGE ET CALAGE DU VOLANT Q;

MAGNETIQUE
K{@

&
Un appar@dﬁ
Une c wigaigfreur 15/ 10

- Une clé plate de 21 = Une ynamométrique 0. 104

= Une clé plate de 17 = Hn@lilln J 16 H
= Un arrache-volant .45 - leur Q. 134
= Un tournevis A

"

DEMONTAGE DU VOLANT MAGNETIGUE O

Démontage du roter s
= Enlever le cache-volant

= Dévigser 1'écrou en bout de th‘equin & l'afide d'une clé & pipe

de 14 en immobilisant 1\@( avec ll'outil O.21.

QUTILS NECESSAIRES

= Une clé & pipe de 16
= Un outil ©.21

]

- Dévisser sans la retir vis de poussée de l'arrache-volant 0.45,
puis mettre en pla *ei util en le vissant & fond sur le rotor.

= Immobiliser le c de lfoutil avec une clé de 21 et visser la wis
de poussée de ache-volant jusqu'au décollement du rotor (clé
de 17 ) .

Démontage du st

= I]é\riasetes deux wis B tBte ronde (tournevis)

- négagi
nmurau@ STATOR
- Met le stator en place sur le carter.
=¥ r les deux vis de fixation, une rondelle éventail sous le tiéte.

@

Stator






CALAGE DU VOLANT MAGRETICQUE

= 19 =

N

Agir sur la wvis de serrage de la tige coulissante su%@e, sans toute-
fois la blogquer. ‘

Chercher le point mort haut du piston en faisant @n&r le tambour (C)

d'embrayvage. \

Serrer fortement la vis pour bloquer la tige ssante supérieure.

Visgser l'ouwtil O0.917 eén licu et place de la bougie.

Tourner la tambour (C) d'embrayage dans 1& contraire de la marche

pour gue la tige coulissante inférieure ende.

Introduire entre les deux tiges coul es une cale d'épaisseur de 1,5
i omm. Towrner le cambour (G} 4'embra dans le sens de la marche jusqu'au

pincement de la cale.

Sans déplacer le piston, met&@place le rotor, repéres du rotor (2)

et Jdu stator (1) en regard.

&
Bloguer le rotor dans ﬂ:si:ian a l'aide - de l'ouwtil 0.2 et de la
clé dynamométrique O ec la douille J 16 H (couple de serrage
2,5 m.kg).

Vérifier la cal

4
Q’b
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REGLAGE DU RUPTEUR ' @"

Mettre les repéres 1 et 2 du stator et du rotor en regard, débl le

rupteur %
Agir & l'aide d'un tournevis introduit dans les crans de réglqi pour que

les contacts du rupteur commencent b décoller dans cat:e iun {pour
vérifier cette opération, utiliser le caleur électroni . 134} . Ensuite
rebloquer la vis du support des contacts.

&@

L'ouverture maximum des contacts est d'envi 40, Toutefols, cette ouver-

TRES IMPORTANT :

ture peut varier sans inconvénient de 3 &

Ne jamais régler 1'écartement des cont du rupteur & une cote déterminée,

la bonne marche du volant ne dépnnd s de cet écartement, mals de l'ou-

verture précise des contacts au tarrachement indigué par la concor-
dance des repéres du rotor et or.

Q"
S
{Z“
L

@
O
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DEMONTAGE - REGLAGE - HEMUHTA@ L’EMBHA‘I’AGE

OUTILS NECESSATRES A

= Une clé & pipe de 17 - U@ plate de 8

= Ine clé dynamométrique O.104 - nr re 0.123

= Une douille J 97 H - eu de cales

= Une sangle 0.119 & plateau de réglage 0.122
= Une dowille O.124 raisse spéciale 0.127

DEMONTAGE DE L'EMERAYAGE SANS w.m.@

\@requin (filetage & droite) avec une clé
rique 0,104 équipée de la douille J 17 H,

Tavec 1'outil ©.119.

Lorsque le démontage de trt age a lieu sur le cyclomoteur, disposer le
tubg de 1'outil 0,119 4 on & ce gqu'il vienne en appui sur la.tringle

du garde-boue avant.

= Desserrer 1'écrou en bout d
4 pipe de 17 ou une clé dy
en immeobilisant le tambour

Remarque : La clé O ut étre utilisdée pour les opérations de serrage
et de d TTARE.

Elle doit toujou tre disposée de telle sorte que l'effort exercé sur la

poignée soit di 1'opposé de 1'aiguille indicatrice.

= Wisser en de wvilebreguin la douille de maintient O, 124,

- Retirer l'éxu ) ainsi que les rondelles (P) er (H).
- Retirer ulit motrice (B).

- Retir emble le flasque d'embrayage (E), le tambour d'appui des
billes et les.bhilles.

faire et afin d'éviter que les billes ne s'échappent, opérer
& gult :

ntenir d'une main 1'ensemble et de 1'autre dévisser la douille O,124,
irer l'entretoise (1), la rondelle (K) et sortir l'ensemble.

Betirer dans 1l'ordre @ ]

= La garniture d'embrayage (F). Prendre soin de repérer la face du disque
{cBté tambour) afin de ne pas l'inverser au remontage.

= Le ressart (L)

La rondelle de réglagp (M)
Le tambour (C)
La rondelle (M}

i
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&

- Dévisser les dcrous fixant la coupelle (0), sortir les rnﬁ&ns éventail,

enlever la coupelle.

DEMONTAGE DES MACHOIRES D®EMBRAYAGE

L'ensemble poulie motrice étant placé sur 1'établi :

= e
= Décrocher les ressorts de michoires cdté tenons en :ep@t l'accrochage
du ressort (1er tenon ou deuxiéme). &

- Dégager les michoires. o
&

S

O

= 3ur l'une des midchoires, placer la boucle du ressort de rappel &
1"intéricur de la fente situde & culation et introduire 1'ensemble
gur l'axe d'articulation.

= Répéter la méme opération 3\ tre michoire.

MONTAGE DES MACHDIRES D'EMBREAYAGE

= fecrocher les ressorts de r 1 au 1er tenon (sans variateur), au deu=

&
xiéme tenon (avec var'IQrﬂ’- Les deux ressorts montés doivent présenter

le cdté ouvert de le ucles vers 1'intérieur de 1'appareil.
- Mettre en place élle (D).
Les deux écrou seront serrés de telle fagon que 1l'um des plats soit

paralléle au xtérieur des tenons d'entrafnement de la garniture (F).

L






O
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REGLAGE DE L'EMBRAYAGE K

&

Dans le cas d'un mauvais fonctionnement, et aprés s'@tre assuré a pou=
lie est libre sur le vilebrequin ( jeu latéral d'environ 410 & Yo il y
a lieu de vérifier également le jeu fonctionnel qui doit enis{ ntre la
garniture d'embrayvage (F) et le flasque d'embrayage (E).

Cette vérification s'opére de fagon suivante : &
Placer 1'outil 0.123 verticalement entre les mﬁthﬂlr@ étau et monter

dans 1'ordre :
- La rondelle (N} @‘
- Le plateau de réglage 0.122 \

= La roendelle de réglage (M) A

- Le ressort (L)

= La garniture {F) Q

- Le flasque d'embrayage (E) O

- Les billes

= Le tambour (D)

= La rondelle (K) Q

= L'entretolise (1)

= L'écrou (G) \\@

Assurer le blocage de 1! e avec la clé dynamométrique O 104 et la
douille J 97 H sous un le de 2,5 m. kg.

A 1'aide d'un jeu d& d'épaisseur, vérifier le jeu fonctionnel entre la
garniture d'embravage et le flasque d'embrayage (E) qui doit 2tre de
5/10 & 7/10 de

51 ce jeu n'es s¥respecté, remplacer la rondelle de réglage (M) par une
autre, domt l'ép seur convenablement choisie; donnera le jew préconisé.

Catte rnndel&eut dtre livrée dans les épaisseurs sueivantes :
0,4 = u,ﬁ@& et 1 mm - respectivement numéros 45818 - 45819 - 45820 -

delle d'appui (N) dpaisseur 1,5 mm n® 45795 dans la cas d'une rondelle
réglage (M) épaisseur 0,8 et 1 mm

de réglage (M) épaisseur 0,4 et 0,6 mm.

ﬁndalle d'appui (N) épaisseur 1,8 mm n® 47610 dans le cas d'une rondelle

- Pour 1'embrayage avec variateur, monter toujours la rondelle n? 47610
épaisseur 1,8 mm.
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MONTAGE DE L' EMBEAYAGE SUR LE VILEBREQUIN . &

'/

- Mettre la rondelle d'appui (N) en place sur le méplat du vil@uin chan-
frein contre carter. (épaisseur 1,5 ou 1,8 mm, voir rubriquad, Teéglage de
1'embravage).

= Monter dans [Mordre :

= Le tambour (C), et immédiatement aprés positionn @pat:ea du pa-
re=-courroie concentriquement au tambour et blogu & deux vis de
maintien.

- La rondelle de réglage (M)

= Le ressort (L) \0

- Digposer ensuite par empilement sur 1'établ

- le tambour plateau d'appui (D)
= les 6 billes @ 12 trés légérement en de graisse "spéciale 0.427".
- le flasque d'embravage (E).

Retourner cet ensemble sur la garnit ) et monter ces {&léments sur le
vilebrequin en positionnant :ﬁrrect les méplats du tambour (D) et en

maintenant toujours 1'ensemble.

Continuer le montage danms 1°' nr

Pour embrayage sans variate\\

= Rondellel(K)
= Entretoise (1)
- Rondelle {(J}

Pour embrayage a & Eteur
= Rondelle (U
= 2 pntretol i

Visser en boup de vilebrequin la douwille taraudée 0,424, mettre en place
la poulie (BE¥équipée des michoires.

Attentio e pas fercer lorsque la poulie atteint le fond du tambour,
la tourner dans un sens ou dans l'autre pour permebtre aux
tenons de la garniture (F) de pénétrer & l'intérieur des crans

de la coupelle [(0O).
-¢er la douille 0,124,
@ettre en place les rondelles (F) et (H), wvisser 1'écrou (G), assurer

gon serrage avec la clé dynamométrique 0,104 ¢t la douille J 17 H; sous
un couple de 2,5 m, kg en immobilisant le tambour (C) awec l'outil 0.119.

Lorsque le remontage de |'embrayage s'effectue sur le cyclomoteur, disposer
le tube de l'outil de fagon & ce qu'il soit en appui sous la tringle du
garde=howe avant.
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DEMONTAGE ET REMONTAGE EMBRAYAGE VARIATEUR

OUTILS NECESSAIRES o °

T

- Un tournevis - Ur%igléf dynamométrique 0,104
Une sangle 0,119 - My réducteur J 232

Une douille O.124 u;-'ﬁ:‘i\‘l"e douille 5 32 H

Un outil 0.132 :’-Une clé & pipe de 32

€7
DEMONTAGE EMBRAYAGE ET VARIJ.TE?_.IEEEH':’

g

. %

- Dévisser et retirer les 3 ufs 4e fixation (S) de 1'enjoliveur.
el

= Débloguer 1'écrou {(G) ﬁ_,_l._lifilisanl. 1'outil 0.119 pour maintenir le tam=

bour de 1'embrayage. /M.

S

Enlever 1'écrou {g’jm‘g&_yisser en bout de wvilebreguin la douille de main-
tlent 0.126. _ Su

i A
'H.f‘ I

Retirer l'ensembla’de la poulie motrice variable.

“ d
Bl

Four dﬁmntﬁa_;it-’emhtayage et afin d'évicter que les billes ne s'échappent,

iy

muinteni;_lﬁ;ﬁﬁ main 1'ensemble et de 1'autre dévisser la douille 0,125 -

et rel:i-l_il';z-;";":i'le; deux entretoises (I)

T

=)
Hetﬁé&;1dans lt'ordre :
™y

n-j?'md;mndellc {u}

.;-{Le plateau d'appui (D)

SO
L/ %= Le Elasque (E)
.

e

I

1]
y

e aly”
"

= Le ressort (L)}
= la rondelle (M)
= le disque (F)
- le tambour (C)

= la rondelle de butée (H)
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§
Sortir les 2 entretoises nylon situdes & chaque extr2mité du canon 1%
variateur. @
Glisser dans le canon 1'outil 0.132 et positionner les I‘.Eﬂu&@'uua
til dans les entriées fraisées correspondantes. K
Serrer & l"étau le méplat de 1'outil. hd
Desserrer 1'écrou de 32 sur plats avec wne clé & tu% 32 ou avec ung
clé dynamométrique 0.104 équipée du réducteur J de la douille
S 32 H. %
Sortir le flasque fixe (B). ﬁ%
Sortir le flasque mobile (W). Q
5i nécessalire, sorcir l'entrafineur en r@a en exergant un mouvement

d'éjection & 1'aide d'un tnumevis&

Pour chaque masselotte (V) retir@s arrdts d'axe et les axes (R).

M F

o

C

o
L N






L

REMONTAGE DU VARIATEUR

- Mettre enplace l'entrafneur (X) dans le flasque mobile (W).

- Mettre en place sur le plateau de variateur (Y) les masselottes fV}K

&
- Introduire les axes (R), ceux-ci etant de sens opposés. @
o H.nnl:tl' les freins sur les axes. @

- Monter sur le plateau de variateur et dans l'ordre : K{

= le flasque mobile (W)

&
- le Elasque fixe (B) 1‘®

= 1'8crou de blocage (Z).

= Glisser dans le cancn l'outil 0.132 par l'extrém@n se trouve l'é-

crou [Z) \

- Positionner les tenons de l'outil dans les ﬂ%ﬁ fraisées correspondantes.

- Serrer & 1'étau le méplat de 1l'outil. O

- Bloquer 1'écrou de 32 sur plats (file ﬂ droite) avec la clé dynamo-
métrique 0.104 équipée de la douill H (couple de serrage 3,5 &
& m.kg).

- Continuer le montage dans l'or Qprésentan: sur le canon du cité de

1técrou :

- l'entretofse 1&\\

= la rondelle de buté ) *

et du cdté opposé : &
= la rondelle e&eure (H).

S

REMONTAGE DT‘& POULIE MOTRICE VARIABLE SUR LE VILEBREGUIN

L'mhtaﬁé:un: monté sur le vilebrequin, comme indiqué A la page 29,

douille udée 0.124 en place, engager la poulie.

A : ne pas forcer lorsque la poulie atteint le fond du tambour, la

@ tourner dans un Sens ou dans l'autre pour permetire aux Cenons
de la garniture (F) de pénétrer & 1'intérieur des crans de la

coupelle (0).

o - Retirer la douille 0. 124.
- Vigger 1'écrou (G), assurer son serrage avec la clé dynamométrique 0.104
et la douille J 21 H sous un couple de 3 m.kg en immobilisant la tambour
{C) avec 1'outil O0.119.
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DEMONTAGE ET REMONTAGE SUR LE VEHICULE ((L
DU JOINT D'ETANCHEITE COTE EMBRAYAGE o'

OUTILS MECESSAIRES *
= Un guide 0.

= Un Eournevis
= Un centrage 0. 135 = Une chasse 0.81 B
- Un douille 0.925

- Dépose de la poulie motrice &

- Dévisser les deux vis de fixation de la plaqu@h du joint.

Avec un tournevis, sortir le joint défectuEA

MONTAGE DU JOIRT
= Placer sur le carter et dans l'ordre

= 1'outil 0.135, le centrage @ 25 ¢ orienté contre le carter,
= la douille O.125,
- le guide 0.81 ¢, le joint gu érant placé & 1'interieur, lévres
dirigiées vers le moteur, \
= la chasse D.BT B
*I‘

= Pousser & fond le j:q-dans son logement,
- Remonter la plaqu fartét du joint.



. -
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DEMONTAGE ET REMONTAGE DE LA CULASSEET DU

CYLINDRE (é

&
OUTILS MECESSAIRES @

= Une eringle 0,133

= Une ¢lé & pipe de 10
= Un maillet

= Un tournevis

Une clé & tube
Une clé dynamom
Une dowille J 10

Une cale en bois @
#E 0. 104

- Une pince coupante @-\l‘
DEMONTAGE DE LA CULASSE ET DU CYLINDRE .,
Lorsque cette opération a lieu sur le véhicule : ‘

- Présenter 1'owtil 0.133 entre 1'écrou de bluc%@ntnr et les dents

du pignon de pédalier.
- Agir sur la manivelle droite de fagonm & 4&51: moteur vers l'ar-

ritre du véhicule. w

Dévisser les & écrous fixant la culasse ¢ océdant en gquinconce pour
éviter toute déformation (clé & pipe d . Retirer les rondelles. En-
lever la culasse et son joint.

Enlever le pot d'échappement. Q
Sortir le eylindre, s'il est l@mcttrn le piston au moint mort bas,
frapper de petits coups de mai en caoutchouc sur la sortie de 1'é-
chappement {(ne pas frapper ‘:K ailettes qui sont trés fragiles).

@
Sortir le joint. L 4

DEMONTAGE DE LA snuw& ECOMPRESSEUR

- Fixer la nulassn&étau au moyen de deux boulons.
g |

- Couper l'extr
goupille.
= Retirer la tpa 2.

DEHDHTAQ CORPS DE DECOMPRESSEUR

- Fi%et la culasse comme au paragraphe précédent.

a goupille, comprimer le ressort et retirer la

@rrir le ressort & l'aide d'un tourneviz engagé dans la boucle et le
ire glisser sur la téte du corps de décompresseur.

o Dévisser le corps de décompresseur & 1'aide d'une clé & tube de 19.

- A moins qu'il ne soit déterforé, ne pas retirer le joint cuivre qui
reste dans son logement par suite du tassement.
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REMONTAGE DU DECOMPRESSEUR SUR LA CULASSE

ATTENTION : L'étanchéité de la soupape a une grande influence sur @ -

tionnement du moteur. Examiner le siége et la soupape le
remontage.

changer le décompresseur complet.

51 la soupape présente un défaut quelconque sur le siége, nzp{ieaiter &

=S'assurer gue le joint cuivre est resté enm place. &

- Fixer la culasse & l'étau au moyen de deux boulons. &

- Visser et bloquer énergiquement le corps du décomp ur sur la culasse
{clé & tube de 19).

= Engager la soupape dans le corps du dﬁ:uwra!aE\

= Mettre en place le ressort.
- Mettre le rivet axe et en écraser soi ;:ment 1"extrémité. En cas de

perte de la goupille, la soupape I'.uml:-Er ans le cylindre, d'ol risque
d'accident et de déterioration du mo
REMONTAGE DU CYLINDRE S
Afin de faciliter cette npétatinn. 5 wous conseillons la réalisation
d'un putil en bois conforme & la TE.

= Hettover le plan du joint, Nuper le joint du carter qui déborde du
plan d'appui du cylindre. @

L 4
= Placer le joint & sec

= Mettre le piston en&i sur la cale en bois mentionnée plus haut.

IMPORTAMT
S'assurer gue 1@23 des segments sont bien en face des ergots placés

dans les gorges.

Engager le cylindre bien droit ; inutile de le frapper, il doit descendre
A la main. r la cale de bois et pousser le cylindre & fond.

RE GE DE LA CULASSE

-&tre en place le joint en wveillant & ce gue le trou prévu sur le cy=
dre pour l'évacuation des gaz du décompresseur corresponde & celui
u joint.

- Placer la culasse orientée avec les mémes précautions que le joint.
- Placer les rondelles et les écrous qui seront vissés et serrés en quin-

conce : clé dynamométrique O.104 avec la douille J 10 H (couple de ser-
rage de 1,1 mekgl.
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DEMONTAGE ET REMONTAGE DU PISTON

OUTILS NECESSAIRES

= Un outll Q.12 K‘

= Un guide 0.93 &

= Une pince & circlips 0.4 @

DEMONTAGE DU PISTON ‘

= Retirer les deux circlips & l'aide de la pince s;@le 0.4,

- Enlever les deux segments si cela est nécessa :}

= Chasser l'axe sans le sortir complétement au n de 1'outil 0.12.

Attention & la cage & aiguilles. Q

REMONTAGE DU PISTON

- Vérifier le jeu & la coupe des segm qui doit #tre de 3/10 de mm au
maximum. Pour cela, introduire le ents dans le cylindre et contré-

.

ler le jeu & l'aide d'une jauge.

= MNettover, si nécessaire, les dr==5 circlips d'arrét de l'axe de
piston.

- Placer le piston & 1'in de L'ouril 0,12.

- Engager l'axe de pis r le piston jusqu'd ce qu'il affleure le bos-

sage intérieur.

- Tremper la cage &Jillﬂﬂ dans l'huile légére, puis la placer sur le
pled de bielle.

= Présenter sur ielle, l'ouril 0,12 équipé du pisten, la lettre repére

neg 58 ce dans le trou de l'axe de plston.

= FQUEEEQM:E aux 3/4 de sa course.
- E@ retirer l'outil 0.93 et mettre en place un des cirelips (pince
Ogh ).

-@Hcr 1'axe conttre le premier circlips.

etirer 1'outil 0.12 et mettre le deuxiéme circlips (pince 0.4).

dirigee uerg.nvunh
- Intrndui:m til 0.93 pour qu'il traverse la cage & aiguilles et vien-

= S'agsurer gue les circlips sont bien dans les gorpes.

= Monter les segments sur le piston.






= 45 -

&
DEMONTAGE ET REMONTAGE DU SYSTEME A
OUTILS NECESSAIRES K
&

= Une clé & pipe de 8. : ‘@
DEMONTAGE DU SYSTEME A CLAPET .
= Dévisser les 4 écrous fixant le raccord carbu r (clé & pipe de 8).
= Retirer dans l'ordre :

= les rondelles Grower, Q

- le raccord carburateur, O

= le premicer joint,

= l'engemble clapet,

= le gecond joint. Q
Précaution & prendre pour 1l'e clapet : ne pas déformer les deux
branches de butée du clapet.

&
&

REMONTAGE DU SYSTEME A ET

= Avant le rmn:ugi«lapet. vérifier que les deux branches de butée

n'ont pas subi formation. Au besodin, corriger leur ouverture gqui

doit dcre de 5, . En aucun cas cette dimension ne doit Btre modifide.

= Monter dans l'ordre :

le prem &nint,
- llens clapet,

= le d joint,
- raccord carburateur,
- 4 rondelles Grower et les & écrous.

@
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4
OUVERTURE DES CARTERS MOTEUR K
EXTRACTION DE L'EMBIELLAGE ET DES HDLILEME@
REMONTAGE @

QUTILS NECESSAIRES @

Une chassew B

]

= Une clé& plate de 10

- Une entretolse 0,118 - Un guide

= Un oucil 0.47 = Une s M 0.82 A
- Un embout 0.47 D = Un gs;ﬂ.ﬂ

- Un guide 0.81 A - sse O0.82 D
= Un guide 3.81 C = ide 0.82 E.
OUVERTURE DE3S CARTERS MOTEUR s

- Dévisser les écrous (clé de 'IL‘I,‘.I emblage des carters.

Sortir les wis,

Retirer les carters du EUPN\W:E“. ce dernier restant sur le support

0.91.

Sur le carter dmi&l volant), mettre en place :

- L'entretoise & acée sur le centrage § 48,

= 1'gutil O.4& i l'aide de 2 vis @ 5 L = ¥5 mm en utilisant les
deux Erois ixation du stator (serrer correctement les deux vis}

- l*eml:mul: 4? b

Avec la gaur:he, prendre le blec moteur par les goulons de fixation
du cyQa et visser jusqu'd séparationm compléte des carters.

&

@
O
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CARTER GAUCHE - EXTRACTION DE L'EMBIELLAGE K‘

= Retirer le joint de carter.
- Placer 2 vis # 6 L = 70 mm dans deux des hssnsesb#ter {tdte contre

le plan du joint).

- Positionner 1'entretoise 0.118 centrage @ 37 e le carter et placer

l'outil D.47 (serrer correctement les deux

8).
= Utiliser 1'embout Q.47 D et visser jusqﬂutra:thn compléte du

wilebreguin. o

&

\"’e

EXTRACTION DES ROULEMENTS *}

= Placer le carter s& lan de joint.

= Chauffer et fra avec précaution de petits coups sur le carter jus-

qu'dé ce que le ement tombe de lui-mme.

>

2
L

O






= 51 =

&
MONTAGE DU JOINT ET DU ROULEMENT DANS LE CARTER GAUCHE e,

- Chauffer le carter de B0 & 90° @

= Poser le carter sur le guide 0.81 A, en urian‘!‘bla chambre des volants
vers le haut.

- Mettre en place le guide de joint 0.81 1'alésage du roulement
{chté moleté débouchant du carter).
- Engager le joint sur le guide 0.81 le pousser & fond & 1'aide de

la chasse 0.81 B (en utilisant rémité du petit diamétre) le res-

sort du joint d'étanchéicé vers le haut.

= Retirer le guide de jﬁint‘:z\e
&

a chasse.
- Mettre en place la ro e d'appui du roulement.
- Engager le roulem le guide 0.81 A et le pousser & fond & 1'aide

de la chasse % en utilisant l'extr@mité du grand diamétre).
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MONTAGE DU JOINT ET DU ROULEMENT DANS LE CARTER DROIT K

-/
= Chauffer le carter de BO & %0° &‘
(/)

= Poser le carter sur 1'outil en orientant la ch des wvolant wers le

- Mettre le guide 0.82 B (@ 16) dans la semelle O.

haut

= Mettre le feutre en place dans le car:er,Q:

= Placer le guide de joint 0.82 ¢ dans age du roulement, le cBté
moleté débouchant du carter,

= Engager le joint sur le guide Diﬂ@le ressort dirigé vers le haut).
Le pousser B fond & 1'aide d &aau 0.82 D en utilisant 1'extrdmitcé
du petit diamétre. N

= Retirer la chasse 0.82 Te guide de joint 0.82 C.

= Sans enlever le car&e la semelle, retirer par le haut le guide 0,82 B
(@ 46) et gliaue& place & travers le joint Paulstra, le guide 0,82 E
(@ 17 X 16). Q

- Mettre en place dans le carter le rondelle d'appui du roulement.

ﬁeuent. gur le guide 0.B2 E en le poussant & fond & 1'aide

= Engager 1

de la Qe 0.82 D en utiligant ltextrdmité du grand diamétre.

L
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&
MONTAGE DU VILEBREQUIN DANS LE CARTER GAUCHE

Pour éviter la déterioration du joint d'étanchéité, monter sug, E'arbre

la douille 0.125. @
X
%

- Engager le vilebrequin & l'intérieur du roulement.
- Placer 1'entretoise 0.118 centrage @ 37 cnntrx@'ter-
= Vigser la wis 0.78 € sur l'outil O.78 B, ce dehi

vilebrequin, introduire lloutil 0,47. O

= Vigger 1'écrou 0.78 A jusqu'd ce que le @brequin goit & fond dans le

S

MONTAGE DU CAHTEH!%UGHE AVEC LE VILEBREQUIN
SUR LE CARTER DROIF

r se vissant sur le

&
= FPlacer le joint wﬂ:!r.
= Engager le vile uin & l'intérieur du roulement.

= Pour faciliter ération d'assemblage, mettre en place provisoirement

la vis de i:&iunnm&nt n® 45636 ainsi que les deux autres vis (A).

= Flacer 11 etoige 0,118 sur le centrage @ 48 du carter.
= Vigger out de vilebrequin la vis 0.78 B, engager 1'outil 0.47 et
vi 1'écrou 0.78 A jusqu'é ce que le vilebrequin soit & fond dans le

@ er.
K3
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A B

N

'/
fé@

&
= Mettre en place les vis d'assemblage en commangant par @ls de centrage

MONTAGE BU CARTER SUR LE SUPPORT

n® 45636 (ne pas oublier les deux pattes support % -courroie), en

mettant en place la rondelle éventail sur la vis Wixal:iun au support

moteur. Bloquer les vis & 1'exception de cell \l maintiennent le
pare=courroie. Q 5

- Vérifier que le vilebrequin tourne trés ement. Eventuellement, le

débrider en donnant de légers coups aillet sur l'une ou l'autre des

extrémités des arbres. ¢






CARBURATEUR

DESCRIPTION K ’

Carburateur Gurtner A cuve de décantation @"

Type D 12 G - Passage 12 - Réglage 724 - Gicleur 270

Le carburateur est réglé au départ d'usine, seul p re modifié le ré-
glage du ralenci. Ce réglage est important. Il de maintenir le mo=

teur en marche pendant l'arr2t du véhicule, pnﬂ%nwuir repartir facile-

ment sur simple manceuvre de la poignde des « Le réglage se fait mo=
teur chaud, & 1'aide de la vis située s cdté droit du carburateur,
REGLAGE q‘:r*

= Déposer le capotage.

= Mettre en marche le muteur\£:§\ cule sur béquille).

- Mettre la poignée des osition "fermée".

- Visser & fond la vis églage. |

= Le moteur étant chiaud,dévisser lentement la vis de réglage pour abais-
ser le plus possible’le régime du moteur, la roue arriére ne doit pas
atre entralné

= Quand le r ¢ pst suffisamment bas, mettre le wéhicule sur ses roues,

monter e le, le moteur ne doit pas caler.

Q
L
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DEMONTAGE DE LA FOURCHE | Q

&

OUTILS NECESSAIRES &
- Une clé & pipe de 10. &
Ce démontage n'est nécessaire qu'en cas de véri‘aﬂ. la fourche ne

nécessitant aucun autre entretien que le guia%

= Débrancher les commandes de frein et de ur.

= Retirer la roug awvant. o

= Dévisser les écrous situés & lﬂnté&des tubes (clé & tube de 10).






LE MEILLEUR RENDEMENT
EST OBTENU
PAR L'UTILISATION EXCLUSIVE
DE

BPZOOM



