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Caractéristiques

Moteur 2 temps avec précompression dans le carter.

Alésage - Course 40 mm < 39 mm

Cylindrée 49 cm®

Taux de compression : 7,4 a |

Allumage : par volant magnétique

Avance & l'allumage : 2 a 2,5 mm
Transmission primaire : par courroie frapézoidale

Entrainement de la roue arriére : par chaine

Consommation : | litre 800 aux 100 km
A 5 o AY.: 3.7 litres
Capacité du reseryoir i AR : 3.2 litres
\ C - 35,100.kg
Poids total approximatif | cF - 37,m0kg
LT - 40,300 kg

Prneu AV et AR: 23 < 2
. VAV 1,8 kg
Pression des pneus RP:R. 22 kg

ECLAIRAGE

Lapipe. Phare : 6 volts, 6 watts

Lanferne AR : & volis, |,8 wait

e

indications avant la mise en route

CARBURANT - Metire dans le réservair un mélange
préparé a I'avance d'essence et de 6 %4 d’huile fluide
de bonne qualité. #

Nous préconisons le o ©
BP ZOOM

mélange spécial dont la constance et la qualité sont
garanties par Sa’ presentation en bidons capsulés.
Ne jamaiSiutiliser d’essence pure, le moteur non
graissé _s_e_i_‘_ui-l mis hors d’usage,
EN‘PERIODE DE RODAGE (1.000 km ENVIRON),
IL EST. MEME CONSEILLE D’AJOUTER AU
B P"ZOOM, 2 % D’HUILE ENERGOL 2 TEMPS

W TYPE H V.

Le calaminage du moteur esi plus ou moins raopide
selon |a qualité du mélange utilisé.

Avec |e mélange 2 temps BP ZOOM le moteur pourra
parcourir un nombre important de kilomeires sans exiger
de décalaminage.

Rodage

Le rodage a une influence capitale pour le bon fone-
fionnement, la puissance et la durée du moteur,

Pendant les 500 premiers kiloméires, ne jamajs pousser
a fond. Ne pas dépasser la vitesse de : 35 km-h.

Evifer de faire chauffer le moteur. Pour cela I'aider en
pédalant dans les cdtes ou le laisser refroidir quelques
minutes a l'arrét, surtout par temps chaud,

Le rodage doit se poursuivre sur 1.000 km.

De 500 a 1.000 km, ne pas dépasser le régime moyen
du moteur soif : 40 km-h.

LIy e



% “en route

1. - Quyrir I'arrivée du gapburant a 'aide du bouton placé
a la base du résemvair (coté droit), 0
— Le pousser (I),pour les modéles a réservoir arriére.
— Le tirer pour les modéles a réservoir avant,

2. - Lancer letmofeur.

Suiyanfda préférence de chacun et la pente éventuelle,

oh peut’ opérer de deux fagons. N
a)s=xSaif par acfion au pied sur la pédale, la machine efant
f. @u repos sur la béquille en procédant comme suit :
“— Tourner trés légérement la poignée de commande
des gaz (4).

¥ o

— Appuyer a fond sur la manette d’air (3),

— Appuyer également & fond sur la manette de décom-
presseur (2).

— Actionner vivement la pédale al'pied sur | /3 de tour
environ en lachant le décompresseur (2) lorsqu’elle
arrive au peint bas. . W2

— Dés que le moteur estdancé, donner un peu plus
de goz (4). B R

— Quelques secondesiapres, lacher la manette d’air (3).

— Freiner enswite pour immobiliser |la roue arridre
et relever Id béquille.

— Enfoufghensla machine et accélérer pour partir.

b) - Soit en pédalant ;

— Monter sur la machine,

= Tourner frés [égérement la poignée de commande
‘des gaz (4).

"— Appuyer a fond sur la manette d'air (3),

— Appuyer également a fond sur la manette de décom-
presseur (2).

— Pédaler ef prendre un peu de vyitesse.

— Dés que le moteur est lancé, lacher le décompresseur
(2) el ouvrir les gaz progressivement en agissant
sur la poignée fournante (4), quelques secondes
apres, lacher la manette dair (3).

En période froide, si le moteur a tendance & caler, il
convient de rouler quelques cenfaines de métres en appuyant
sur la manette d'air.

s Pour les déparis & chaud, ne pas se servir de la manette
air.

Ralentissement et arrét

Un ralentissement normal est obtenu en coupant pro-
gressivement les gaz, si le freinage doit éire rapide, couper
les gaz et freiner.

A l'arrét, le moteur continue a tourner, grdce a son
embrayage automatique.

Pour repartir, il suffit de redonner des gaz ; en céte,
s'aider en pédalant.

Pour arréter le moteur, décompresser.

2 hioa )



Le volant magnétique

Le volant magnétique est un organe délicat qui nécessite
les connaissances d’un spécialiste. Nous conseillons donc
a nos clients, lorsque le contréle de la bougie et du fil de
bougie n'a pas donné de résultat, de faire procéder a une
vérification de |'appareil par I'un de nos agents.

Nous donnons néanmoins ci-dessous les modes opéra-
foires de vérification et de réglage.

REGLAGE DU RUPTEUR

Conditions essentielles d'un bon allumaage :

Les contacts du rupteur dofvent commencer a
s'ouvrir lorsque les repéres du rotor et du stator
sont en coincdence.

Pour ce contrale, procéder de la fagon suivante :

— Faire tourner le rofor dans le sens de la marche
jusqu’'a obtenir |'ouverture des contacts.

— Insérer entre |lez deux contacts une bande de
papier a cigarette, puis faire teurner le rofor dans
le sens contraire de sa marche, juste ce qu'il faut
pour pincer la bande de papier entre les contacts.

— Ensuite, de la main droite, faire tourner ?ré_sl [
lentement le rotor dans le sens de la marche jusqo'd
ce gue le papier tenu par la main gauche soit libéré.y

— 5i le décollage ne s'est pas effectué Eresen
colncidence, procéder au réglage sujyant 27 & °

Les reperes du rofor ¢t du statopiétanten coinci-
dence, débloguer la vis de fixation d “support régla-
ble, puis avec un tournevis.g@gir surilles crans de
réglage jusqu'd ebtenir lof écté_ﬁc\ge des contacts,
puis rebloquer la vis, v

VERIFICATION ET

L

“TRES IMPORTANT

Lorsque le catage esf correct
I'ouverture maximum des grains
de contact est d'enviran 410

Toutefois cette ouverhure
; 5 e
peut varier sans inconvenieni de
5." o

-DEBLOQUER L4
2-INTRODUIRE]
-

Me jomals regler d'aprés
/ Pécartement des grains de con-
B OeFC S 7T REGLER tact, la bonne marche du volant
IoREEOEUER LA WS 8 ne dépendant pas de lsur scar-
téimenty mais de I'ouverture précise des contacts au point d'arrachement
iﬁﬂ.u_].,ga par [a concordance des deux repéres (du stator =f du rotor},

BURNEVIS ENTRE

ki a0

VERIFICATION DU POINT D’ALLUMAGE ET CALAGE
DU VOLANT

I. = Refirer la bougie.

-

2. - Introduire une réglette gradué€dafs e cylindre par le
trou de la bougie et chegéher™te point mort haut en
faisant tourner le volapf &ﬁm le sens de la marche ;

noter sur la réglettéflalposition du point mort haut.

3. - Faire tourner leptement le volant dans le sens contraire
de sa rotation oFmale pour abaisser le piston de la
hauvteur cefrespondant & I'avance prévue, c'est-a-dire
2 & 2.5mmuwSe servir pour cela d’'un deuxiéme repere
sur Ylatiteéglette graduée.

@ssurer pour cefte position du piston

a) que les repéres du rofor et du stafor sont en regard.
b) que les grains de contact du rupteur commencent
a s'ouvrir.

Si ces deux conditions sont remplies, le volant est bien
calé, Sinon procéder comme suit :

5. - Libérer Ie”roior de son axe de la facon suivante :
D,ewsser I'écrou de blocage et libérer le rofor a I'aide
d’un arrache-yolant, :

6. - Faire tourner le rotor pour amener |es repéres du rotor
et du stator en regard en prenant soin de ne pas
madifier la position du piston, définie ay paragraphe 3.

7. - Rebloquer le rotor en vérifiant qu’il ne tourne pas sur
son axe au moment du serrage.

8. - Vérifier et refaire le réglage du rupteur comme indi-
qué page 6.

Gru_issuge. = Le feutre de graissage de la came du rupfeur
est imprégné avec une graisse spéciale pour assurer un
graissage correct pendant |5 a 20.000 km.

A ce kilométrage, ne pas ajouter d'huile qui pourrait
pravoquer des ennuis d'allumage.

Nous conseillons plutét a nos clients de faire remplacer le
feutre desséché par un feutre neuf.

L O



Le

carburateur

'ﬁ"é'rﬁnnler et nettoyer le carburateur a l'essence pure.

LS NI

Démontage du carburateur

Fermer le robinet d’essence. \

Enlever les capotages droit et gauthe o

Débrancher le tuyay d'arrivée dlessenée sur le carburateur.
Débrancher la commandefdidiris

Dévisser la vis de serrageidy collier du carburateur.
Dégager le carburafbr tvers I'AR céié droit.

Pour démonter,lefilire’a air, refirer d'abord le silencieux
d'admission, ensuife”le jonc et firer la cartouche filtrante
dans I'axe du cdrburateur.

Pour remonter le filtre, I'engager bien droit et vérifier que
sa, baseyporte bien a plat sur le carburateur, replacer le
jone sursles 3 griffes.

2 K
{ Remonter le silencieux d'admission.
. Remonter le carburateur sur lg pipe d’admission, le serrer

en prenant soin de placer ['axe de la cuve en position
verticale,

Rebrancher
d'essence.

Remettre les capotages.

la commande d'air ef le tuyau d'arrivée

Réglage du ralenti

Avant de procéder au réglage, s'assurer que la bougie est en parfait
etat de fonctionnament.

Ce réalage est important. I permet de maintenir le moteur &n rmarche
pendant Varretdu veéhicule, de fagan & repartir facilement sur simple maneuyre
de la poignée des gaz. Ce reglage se fait par uhe vis sur le c6ié du carburateur
dccessible par un treu prévu dans le capotage gauche.”

= Wisser 4 fond lo wvis. da réglage.
2° Mettre en marche e meoteur {vehicule sur béguille),
3% Fermer les gaz.

4" Le moteur etant chaud, dévisser lentement la vis de réglage, de fagon
a abaisser le plus possible e régime du moteur.

Quand le régime est sufficamment bas, remelire le véhicule sur ses roues,
menter en szlle, le moteur ne aoil pas caler, Si |e moteur cale revisser la vis
de réglage de | /4 de tour,

e



Démontage de la roue arriére

— Détendre |la commande
de frein AR en agissant sur
les tendeurs placés sur la
poignée au guidon.

— Démonter la com=
mande de frein en poussant
le levier (3) vers l'avant et
en décrochant l'arrét de
cable sans le dévisser.

— Débloguer les écrous
de roue (5) et dégager les
tendeurs (4) sans les dérégler

— Pousser la roue vers
I'avant jusqu'a dégagement.

— Rejeter les chaines vers
I'extérieur sans dégrafer les
attaches rapides.

il

||I i 9
Vol
R
LN 1

Démontage
de la fourche télescopique -~

Le démontage de la fourche ne se justifie qu'en ¢ ccident. En usage
narmal la fourche ne néeessite aucun entretien intérigur, en dehors du grais-
sage. $ | 2

En cas de nécessité, le démonfage s'effectueie en dévissant les deux
écrous placés & lao partie supérieurs, ce qui libérare [a partie mobile fixée
a la roue.

Mise en vélo rapide

L/- G S Pour rouler en pédalant sans entral-
T,f ner le moteur, décrocher le levier se
trovvant sur la poulie, de sa positiaa
et I'accrocher vers le centre de la poulie.
Mous recommandons @ nos clients

| qui feraient un usage fréquent et pro-
[POSITION DE VERROULLAGE| L 11 loagé de leur vehicule, moteur debraye,
\_I\J_ y ST \\\ de _survet[lnef le graissage de la poulie,
—————— \ et si nécessaire, de graisseg plus souvent.

=i ko) =

Démontage et nettoyage du pot
d’'échappement ;

— Dévisser le contre-égrop &’icrov qui fixent I'embout
arriere,

— Refirer efBolispour vérifier I'état de propreté des
trous d'échappémeft, les neftoyer s'il y a lieu.

FTRES IMPORTANT
Ne pas percer de trous supplémentaires, le fonctionne-

ment du moteur pourrait éfre gravement compromis.

Ne pas forcer au remontage, afin de ne pas déformer
la coupelle intérieure ni ['embout arriére.

Réglage de la tension de courroie

La fleche de la courroie doit &re au maximum de | em
lorsqu’on appuie avec le doigt enire les deux poulies, Au cas
ol elle serait détendue, il y aurait lieu de faire procéder a
un réglage par l'une de nos stations-service.

L



Réglage de la tension de chaine
motrice

— Desserrer les deux ecrous d'axe,

— Visser les ecrous des deux tendeurs d'un méme nombre
de tours pour chacun d'eux jusqu'a ce que la chaine soif
tendue, ne pas exagérer, la roue doit tourner librement.
Bloguer les écrous d'axe, ensuite les écrous des fendeurs,

— Vérifier et s'il y a lieu régler le frein arriere.

Réglage de la direction

— Desserrer le contre-écrou de direction.

— Régler la cuvette supérieure et bloquer éner""g'ié____ &
quement le contre-écrou a l'aide d'une clé en bopegfaf.} °

d La direction doit fourner librement sans.jéu i points
urs. .

&

Embrayage autom__ajiique a disque

I Voire_cyclomg_tgur""éﬁfﬁf‘éﬁuipé d’'un embrayage automa-
tique & disque pour leqliel il est bon de savoir ce qui suit :

iiﬁéa'fuge assure automatiquement @

(—le débrayage a P'arrét, ceci permettant le déplace-
- ment du cyclomoteur sans enfrainer le moteur ;

i [fad s

— le lancement du moteur par pédalage ;

— l'embrayage et le débrayage du "-n-i"dj_eur suivant le
régime de ce dernier. -

Pratiguement indéréglable;il ne nécessite pas d'entretfien.

Le réglage,du ralenti du moteur est indispensable & son
bon fonflentément et doit éire tel que la poignée des gaz
c@mp]éiament fermée, la roue arriére ne soit pas entrainée

(Tersque ‘le moteur tourne (machine sur béquille).

Nota. — En cas d'arrét pendant la circulation (feu rouge
ou autre cause), laisser le moteur tourner au ralenti, en
évitant les coups d'accélérateur.

Graissage. — Tous les 2.000 km environ, introduire 4
I'aide du graisseur en bout d'axe, un peu de graisse consis-
tante (BP Energrease L 2 multipurpose).

Eviter les excés de graissage pouvant éfre prejudiciables
au bon fonctionnement. En effet, la présence de [ubrifiant
pénétrant dans le tambour de |'embrayage de lancement
provoque le glissement des garnitures de masseloftes et
rend difficile le démarrage du véhicule.

= el



Graissage

BP Energol
Chaine de transmission Meotor Qil
1.000 km SAE 30
Cédbles de commande Huile de
Roue libre vaseline
Fourche iélescopique
Poulie récepirice
2.000 km Poulie moirice £s
energrease
Cuvettes supérieures ef infé- L2 multi-
rieures de,dlredlon purpose |
5.000 km Pédalier - Pédales e
Moyeux AV et AR
Cames de frein

ATTENTION : ne pas introduire d’huile ou'de’graisse dans les
tambours de freins.

Soignez le graissage, vod

prolongerez la vie de
votre véhicule. ;

B i€. - Démonter la bougie et la nettoyer a la brossa
métallique, vérifier I'écartement des élecirodes qui doit
&tre maintenu enire 4 et 6/10 de mm environ. En cas de
bougie défectueuse nous conseillons son remplacement
par une bougie Marchal CR 35.-%¢ -D

— 4

Décalaminage

Le calaminage du moteur
la qualité du mélange utilisé’y, ™

Avec le mélange 2 tempsiBP ZOOM le moteur pourra
parcourir un nombre dmpdrtant de kilomeéires sans exiger
de décalaminage =

5 ou moins rapide selon

ATTENTION"!

jauyaise étanchéité du décompresseur fait chauffer
le gnaiel, cause une forte diminution de puissance et avg-
zonsidérablement la calamine. S'assurer que la com-
ande n'appuie pas sur la soupape lorsque I'on ne décom-
présse pas.

Tant que le moteur marche correciement, ne pas se
préoccuper de la calamine.

Si les performances du motfeur baissent, s'il chauffe, s'il
marche a 4 temps, il y a lieu de démonter le pot d'échappe-
ment et son embout, de vérifier I'éfat des lumiéres du cylindre
et des trous d'échappement du pot que la calamine peuf
obstruer partiellement.

Il suffira alors de la nettoyer.
Par suife un décalaminage complet comprendra :

ie Le nettoyage de la culasse, de la lumiére d'échap-
pement du cylindre, dv dessus de piston, éventuellement
des gorges du piston dans le cas de remplacemeni des
segments défeciueux par des neufs.

2° Le rodage de |a soupape ef du sitge de décompresseur.
Si la soupape parait quelque peu détériorée, ne pas hésiter
a changer |'ensemble du décompresseur.

IMPORTANT

— Me jamais utiliser de grattoir ou autre eulil pouvart rayer 'aluminivm.

— Me.pas serrer les écrous de culasse le moteur éfant chaud,

— Obligateirement les écrous seront rebloqués en quinconcs ef serrés

modérément,

La remise en place des segments est délicate en raison dés risques de
casse etsde défarmation. D'autre part, la fagon dent =si fait le décalaminage
ayant bne trés grande importance sur le comperiement ultérieur du moteur,
nous conseillons a |'usager de confier cetie opération & I'une de nos agences,

L



Conseils pratiques de dépannage

Le moteur ne parf pas froid ou chaud

Causes Défectuosités

Remedes

Bougis encrassée ou cqur‘f-
circuit, étincelle a l'inte-
rieur de |a bougie,

Pas d'allumage ou
mauvais allumage,

e

Le rupteur raste constam-
ment suvert,lingue! arippé
sur l'axs,

Mettoyer ou monter une bougie
propre. (Ecartement des elge-
frodes 4/10}

Démenter et dégrippar |'axe a [a
toile émeri trés fine. Rermonter of
graizser & 'huile graphitée. Pas
d'excés d'huile pouvani encras-
ser |es contacts.

Le carburant Tuyau obstrusg.

Yérifier et nettoyer s'il ¥y a liex

Déboucher ay jet d'air ou avec
une pompe a pney, Me pas ub-
iiser de fil matallique qui peur-
rait medifizr le débit du gicleur.

|
a'arrive pas régulie- | 2 Filtre du robinet ou du
rement au carbu- carburateur encrassé.
rateur et au gicleur. | 3 Treu d'air du bouchon de
réservoir obstrue.
4 Gicleur bouché.
Le carburant arrive | | Carburateur mal réglé.

bign muis les départs | 2 Prise d'air additionncile.
a froid sont difficiles,

Vérifier ef régler (voir page 9)
Vérifier lo serrage de la
d'admission sur le c'!.fluw_d
Vérifier le serrag
teur sur la plpyg,'-

Arrivée de carburant
trep importante, le
moteur se note.

Le¢ pointeau du carburateur
reste coincé ef ne ferme plus.

Iz "po |nleuu {ferme
n adnc o’}er

|rregul|er.
Difficulté de mise en | | Yolant derﬁq_g “contacts
route avec phare nou‘i‘pﬂni plug;_uux reperes
allumé. Sur route,

ratés larsqu'eon allu- | 2_Centa
me |'éclairage. Xerﬁmm

- uses frop décar-

3 Bougie usée, électrodes

encrassees;

Refaire |e réglage (voir page 71.

Diminuer le falon do lingusi &t
retoucher |es contacts ou, de pre-
férence, changer le rupteur.

Neloyer ou changer la bougie
5] nécessaire.

Cauyses

Défectunsités Remédes

Fenctionnement car-
rect du  maoteyr a
moyen régime, mais
seffondre lorsqu’on
pousse le moleur a
plein régims.

o

Arrivée de carburant in-

0 Vérifier le débit du robinet {|litre
suffisante, filtre de robinef | en 5

érifier le debijt du

ou de carburateur obstrug curbur‘ufg‘ o
en partie. _
Filtre & air encrasse,

Volet obstruant
ment ["arrivee q;,

Le- moteur mangue
de puissance.

Retendre la courreie.
Refaire e calage (voir page 7),

Verifier 51 le boisseau dégage
bign la chambre d'émulsion, si-
non, régler la commande souple,

Le mangue. r,d.e puis- |

SANCE peulE accﬁ—
s:onnqﬂ#@‘n"lds trdu-
blgs \Tu[l},lrﬁ‘ﬂge.

4 1 i

Bougie délectuensa. Meftoyer ou remplacer la baugie

Fuite au condensateur prin: | Remplacer |e condsnsateur.

cipalement a chaud.

%r&he du  meteur

Lok —

s

Gicleur trop fort.
Mangue d'arifiltre bouche)

Changer de gicleur.
Nattoyer le filtre dlair.

Camrnands digir frop ten- | Deteadrve o commande dtain.

due.

Excés d'hule dans les-
sence,

Yidanaer le réservoir =t faire la
plein avec un mélangs corrast.

PANNES D'EMBRAYAGE

L'embrayage de de-
part patine,

Graisse ou hwuile dans le
tambour et sur les garni-

Demanter et nettoyer a |'cssence
pure ou au trichlers.

tures.

Temps d'embrayage | 2 Garnitures des mdchoires | Remplacer les machoires.

irop long. usees.

L'ernbrayage de dé-| 3 Rupture ou défermation | Remplacer por deux ressorts

part ne fenclisnne dey ressorfs. d'arigine. Ne janiais les medifier

pas. 'embroyege ne fonctionnsrait
pas.
Important. - Reperer les points
d'accrochement aux méchoires,

AN A



&8
De wme-—mewocdoion
Ban mcvoommga\'f-—
A R R s e S RO EGE e As
B R Tl it il
B=E mmm—mo—m—mmm
Ea : I —
e
O — o A [ D —
FEATm T e M e M
=t ol o
g A5 T
B g e o P
HOWWWNoO -nnY
e A b T I
[ A I - - g BT )
5 SREBURSIRAY
E
1} — clmtner~oso

37,766
37.834
M. 6
H.B.K. 7
V. 2-25

|

&l | 37.764
62
63
64
65
13

Démultiplication

transmission

o — oy
= (=]
MDD TR TP Ty
o — 0 -
L mm
o—rmvoroed

mmmmmmmmmms

Embrayage Auvtomatique

a disgue

<m0

CO0OoOOOOoOO0O

cloicinicicicicicloio
FTETET AT T

034
42.035

20 | 42
21

0 L0 AP oo

22 | 42.033

42.998

1
2
3
2
5
&
g
8
o

|0
1!
12

Cylindre
| | 41.625E
2 35749
3 | G5 I5-10
4 37.562
5 | 36.226
6 wE
7 | HUS
Culasse
12 | 42.177
13 | 36.123
4 | HU7
151 W7

Pisten
19 |#36.120 E bis
20| 27.194
21 | 22.309
22 | 38.3|5
23 | 15580
Décompresseur
28 32.136
29 31474
30| 31.152
31| 32,133
32 | 32.134
33 | 32.132
34 | 32.135
40.594

Echappement
41 | 40.855
42 | 39.240
43 | 40.500 E
44 | 40.502
45 [ HU. &
46 | 38.644
51 | H.6.20
52| 37,783
53 | H.U.
54 | 43.046
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