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OUTILLAGE SPECIAL 3 VITESSES

078B

047
[ oA

Pinc®Eoour circlips d'axe de piston.

Oubtfl pour compression du ressort d'embrayvage.

GuEfl avec embout (pour mise en place et extraction du vilebrequin).

Embout .

"Ecrou a broche.

Vis pour mise en place du vilebrequin dans les carters (@ 10 pas 100).

Fince pour circlips extérieurs.

Support moLéur.




052 0 92

.12 Quti ﬁ%r axe de piston
B.21 Lggier de maintien du rotor de velant.
O.45 rache-volant,

n.qgf:?i

Qutil pour écrou du rotor de volant.

0. 52 1’29& pour rodage soupape de décompresseur.

ol

088 % | Centrage axe de piston.

if

W Douille de montage du vilebrequin cdté velant.
0.111 Clé pour fourche télescopigques.

0.117 Dutil pour calage volant magnétique.
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TR Cha'ieg - Four roulements et joints de vilebrequin

O | Giifte.

7F Jacde

.08 O "Byécis point.
11 34ap ["SCentrage.
1888 Y Chasse.
11309  Guide.

113D Rondelle de centrage @ 24.
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CARACTERISTIQUES PRINGIFALE&

Moteur 2 temps avec

Alésage - course

- Cylindrée

= Taux de {:an&l;n

MIHMQ.
= Avance Tallumage

=T iggion primaire :

Q\anmﬂatinn

- Capacité du carter

- Bougie

N

+ SPORT - BB3.L - RS 3 :

‘i:}‘.
¥

Qt;:z

&

K3

rcssinn dans le carter
0 X 39 mm
&9 cmd

t 3L - SPORT - RS 3

7,4 a1
SUPER SPORT 2,8 41

: par volant magnécique

2, 5mm
SUPER SPORT : 1,3 & 1,5 mm

par chaine

: 1,8 1. & 2,2 1. aux 100 kms
{moyenne)
BE3.L - RS 13 i 4 liktres
SUPER SPORT - SPORT : 10 litres

0,200 1.

1 MARCHAL 34.5




DEMONTAGE DU MﬂTEU&
'i:}‘
"/
= Vidanger le moteur, pour o *l‘.il‘:r Les

bhoauchons de niveau et de wid e fclé de
e Q

SUPPORT MOTELR

trés pratiqug wtkilisable pour tous les
moEEurs df:jri:lumul.l‘:l.lrs et velomobeurs
a4 entrai : par chaine.

Kous wvous pn@ni, ci-dessous,un support

tant fixé sur wun axe pivotant
able dans quatre positions on ob-
5 les organes.

tient ainsi wne accessibilitéd parfaite 3
Ce support est livré par notre SnrviK\ZE

& Détachées sous le n® 0.91.

L
&

DEMONTAGE DE LA CULASSE ET DU RE

= Reciver lé capuchon de 1 bougie

- Eetirer la bougie

= Dévisser les 4 écrous nt la culasse,

éviter toute déform®Bion {(clé a pipe de 10

aprés les aveir débéﬂ;&és en guinconce, pour
pour SPORT, SUPER ;a y et de 11 pour BE3I.L
et RS 3.)

= Retiver les r les et les deux pattes de
fixation du mot au cadre {dans le cas du
BB3.L ot R ¥, Enlever la culasse et son

jeint.
= 5i le cy ¢ a5t collé, mettre le plsten
au p n@rt bas, Erapper 3 petits coups
de en caoutchouc sur la pipe d'admls
sio a sortie d'échappement [(ne pas

sur les ailettes gui sont Erés
les).
ACTention au joilnt en retirant le cylindre.

- Sortir le joint.




Il-:r
DEMONTACE DE LA SOUPAPE DE DECOMBRESSEUR

(SPORT-BB3.L-RS 3} T
- ¥
</
- Fixer la culasse i 1'étay'§u moyen de

2 boulons. =5
- Couper 1l'extrémitcé dfalé-gﬂupllltp
comprimer le ressort ':“53; recirer la
goupille. &
- Retirer la 5nupapl‘“ "
""\.j {Pt"i

DEMONTACGE DU HF%,.BF DECOMPRESSELUR

- Fixer 1.5' 'ﬁ#‘ldsu comme au chapitre
précé t“"}
- Du'..rrti.j ¢ Tessort & 1'aide d'un
tournevis engagé dans la boucle et le faire glgi’afﬁ' sur la t@te du corps de dé-
COMpTEsSeur. -
- Dévisser le corps de décompresseur B 1’113’&"5‘ une clé a tube de 19.
- A moing qu'il ne soit détérioré, ne paaqﬂ\‘;it'ﬁr le joint en cuivre qui reste

dans son logement par suite du I:ﬂﬂsemg_l_a,,l:
i

DEMONTAGE DU PL5TON

= Retirer les deux cirvelips & ]'ﬂiﬂf e 1a pince ipeclah 0.4,
-~ Chasser l'axe au moyen de l,ﬁu}_d 0.12. Attention & la cage 4 aiguilles.

0.12




Démontage du stator

DEMONTAGE
DU VOLANT MAGNETIQUE

DemanCa g & di ":'Jr,:- car

- Enlcvtq le cache-volant.

- Utvﬂlubr l'écrou en bout de
uiiﬁprnqu1n d 1'aide de 1'ou-
o8l spécial 0.92 en procé-

dant de la maniére suivante

placer 1'owtil 0.92 sur l'écrou;

.1-

visser le boulen sur les gquelgues Eilecs diapuulhlcx de 1'écrou du velant,
visser le contre-écrou pour mettre l'outil an nppui sur lfécrou du wvolant,

avec une cle de 18 placée sur le sorps def I’@ﬁlll 0.92, desserrer l"écrou du
valant en immobilisant le roter avec la gt;ftn g.21.

Dévisger sans la recirer la

vis de poussée de l'arrache- % %
volant 0.45 puis, mettre emn = 1%*
place cet outil en le vis- o
sant & fond sur le rotor. r 4

L 045

Immobiliser le rotor avec
la griffe .21 et visser l:r
vis de poussée de 1'arragiiel,
volant jusqu'au décollement
du rotor, (clé de 17).4pd ¥

e

r
Dévisser les deu? viq &
cdte cyl Enede f o {I’_.ul_l Fre=
vis) ; ne pa# confondre
avec les vig Wtite goutte
de suif f:ﬁhnl le rupteur
et le cﬂpaqpaatﬂul

HEh%E?EEJ( stator.

Pougs®® le passe-fil d'éclairage vers l'intérieur du volant et retirer le fil
dlécthirage en veillant & ne pas détédriorer la fiche du raccord.
,




DEMONTAGE DU {:CI-I.I'I.I'EEG_EE DROLIT @
= Dévigsser et retirer les 6 wis de fl'k1t[@cuuwr¢lc (tournevis], & courbes,

2 longues, de part et d'autee du Levi débrayage
-« Retirer le couvercle (5'il est Eﬂll&, sur le levier de débrayage).
DEMOMNTAGE DU LANMCEUE SUR LE COUVER 1T [Buper Spork )

= Extraire la clavette de manlvcl

= Sortir la manivelle.

- Dégager le cache-ressort Ut“iif Fﬁﬁﬂﬂrt

- Retirer le circlips i 1'aigeie la pince spéciale 0.85.
- Sortir le secteur de lange

. = Dévisser les 3 wias de fixation
& de la douille du secteur de
lanceur.
% ' ' | i = Retirer la douille.
[ - Extraire de la douille la bague

E }| | Il i d'Etanchéité.
] {
{ |

@ P DEMONTAGE DU PIGNON DE SORTIE

- Mettre le secteur de changement
de vitesses en position Eroi-
siéme vitesse.

-~ Rabattre le frein d'écrou du
pignon de sortie (burin).

= Immobiliser le pignon récepteur
i l*aide de la griffe 0.21 pla-
CAo SUT CE pignon.

- bébloguer 1'écrou de fixation du
pignon de sortie (clé tube de 17}

- Retiver l'écrou, le Eredinm et le
pignon.
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DEMOMTAGE DE L'ENSEMBLE TRANSMISSION PRIMAIRE

- Rabattre les 3 freins d'écrouw fixant le pla-
teau d'embrayage.

- Comprimer le ressort d'embrayage avec la
presse spéciale 0.7. Dévisser les 3 écrous,
enlever les freins et détendre le ressert

progressivement .
= Enlever le plateauv et le ressort.
- Rabattre le frein de la wvis fixant le support
dies disques.

= Immobiliser le suppoert ﬂ.'E:‘nhj:_.:a'_'.r;l#L' aver l'outil spécial A (voir [igure cl=dessus)
- Dévisser avec une clé tubeMé9L7, la vis de Fixation du support. Enlever la vis
et le frein. 9
& W

L'outil ci-dessus est réq;ﬁﬁghte économiquement
en utilisant une plaque Hfagppul extérieure d'em-
brayage usagée (piéce m® 24409) convenablement
retouchée, et sur laqiglle on soudera une poi-
Enée, M

Ut

Sur Sport Bﬁai}_pt.ﬁﬁ 3

- RahagLfﬁ#I& frein de 1'écrou fixant le pignon
3 .

récepledr.

- Imﬁhgliﬂnar le pignon & l'aide de la griffe
@FlL ®t dévisser 1'écrou avec une clé de 21.
ﬂngﬁﬁur l'écrou et le frein.

- D&fager 1'ensemble embravage, chaine primaire
eb pilgnon récepteur.

- Retirer la rondelle d'appui de 1'embrayage.




DEMONTACE DE L'ENSEMBLE THANSMISSION PRIMALIRE (Suite)

{

Sur Super Sport . v

- Immobiliser le pignon récepteur a l'aide de la griffe 0.21 placée sur ce pAEnoON.
- Désserrer l'édcrou avec une clé de 21,

= Retirer le ressorc, le pignon Libre et la douille du pignon libre.

= Dégager 1'ensemble embrayage, chaine primaire et pignon récepteur. gggﬁ

OUVERTURE DU BLOC- MﬂTEUH%

- Retirer la rondelle d‘ﬂpﬂ%;z embravage.
Sur le carter dreit :

- Rabattre les 2 freins #'c8gou A fixant la
plague d'appui du rou nt de vilebreguin.
Dévisser et recirer ccroua (clé a pipe
de 8). Enlever les frelfiz et la plaque
d'appui.

- Dévisser et rrt@ les 5 écrous d'assem-
blage des cackPeEs. (Me pas toucher agux vis
B de [ixatio la plague d'appui du rou-

lement d 'arbfe primaire}.

- Décullcﬂi&ss 2 carters a 1l'aide de l'outil

:],ﬁ?,@ e 1'embout 0.47D et si nécessaire
U x légers coups de maillet sur

s ité de l'arbre primaire, (pour évi-
per e détériorer les plans de joint, ne

j introduire d'outil ailleurs qu'aux
Er¥6is dégagements prévus & cet effet). Tirer
bien en ligne avec les deux mains pour dé-
gaccoupler les carters.
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PESHABILLAGE DU CARTER DROIT &{

- Retirer le pignon baladeur et l'arbre primaire. Q‘

- Retirer l'ensemble des pignons intermédiaires (attention aux rondelles ui de
part et d'autre des pignons intermédiaires). ¢

- Rabattre les freins des 2 vis B de fixation de la plaque d'appui $ ement .

- Dévisser et retirer les 2 vis {olé de B), les freins et la plaquek ui du
roulement qui immobilise l'axe de fourchette.

- Retirer 1l'axe de la fourchette et la fourchette.

®

Sur Sport et BBR3I.L

@
¥

Attention, rondelles plate et éventail sous 1'écrou.
- Retirer le secteur, le levier de commande de la fo
le ressort de verrouillage.

Sur Super Sport &

- pésserrer 1'écrou fixant 1'ensemble de s@eur sur le levier de commande de
fourchette.

= Betirer 1'ensemble sélecteur, le lewv commande de fourchette, ensuite le
doigt et le ressort de verrouillag \

- Démonter le doigt d'arréc de la p]‘q 4

- Dévisser 1'écrow fixant le secteur de verrouillage ﬁE.;\,EESEE (clé de 10).

e, ensuite le doigt et

i Q *
DESHARILLACGE DU CARTER HUGEIE&
- & l'aide d'un mafillet, &‘ ltarbre de boite.

- L'ensemble étant sort ger dans l'ordre @

la grande rondelle d'appui,
le pignon de premigre,

-~ la bague de cen du pignon,
- la petite ronde d'appul.
- Sortir par l'e eur, cité pignen de sertie, l'entreteise restée en place dans

le jeint d'étan £é.

ILEBREQUIN

aration des carters, le vilebrequin est resté en place sur le carter
W¥pour 1'extraire, frapper un léger coup de maillet sur l'extr@mité de

@re cote embrayage.
- NeCtoyer les plans de joint des carters, du couvercle droit, les goupilles de po-
sitionnement et les silentblocs, ainsi que leurs emplacements.




EXTRACTION DES ROULEMENTS SUR CARTER DROIT

Boulement de wvilebrequin K

L
- placer dans 1'outil O.14A, le * 0,140
(¢ = 20). Chauffer (8O & 100% poser

le carter, cicé embrayage i%ipé VEers
1'outil, en engageant le % ment de
vilebrequin sur le guide,

= chasser l'ensemble jni@r_ roulement &

l'afide de 1"outcil ﬂ% en utilisant le
cObté pebit diamit

X

- méme opé lu'au paragraphe précédent,

mais utild le cdté gros diamétre de la
chasse B.

EXT H DES ROULEMENTS SUR CARTER GAUCHE

ment de vilebrequin

\F, comme pour lé carter dreit, utiliser 1l'ou-
i
i

tll O.14A et le guide O©.14C,

- retirer l'arrét du joint d'étanchéicé,

- gorctir le joint d'étanchéité & l'aide d'un
Lournevis,

= gxtralre le jonc d'arrét du reulement en
utilisant yn tournevis,

= chauffér (80 & 100°), et poser le carter
{cdré volant magnétique tourné wvers 1l'ou-
til} enm engageant le roulement de vile-
brequin sur le guide.

- chasser 1'ens joint et roulement a l'aide de 1'outil 0.77B en utilisant le
cété pros diame

i, en cour pération, wous éprouvez une résistance exagérée, vérifier si une
rondelle 1 rcalaite ne s'est pas glissée dans la rainure de l'arrét de Joint,

<

Rowl du pignon de sortie

G ilement n'dtant pas emmanché trés dur, il suffira de chauffer le carter comme
précédemment et de chasser le roulement en frappant quelques petits coups a l'aide
d'une chassé 'quelcongue.
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REMONTAGE DU MOTEUR

':,f?*an

MONTAGE DES ROULEMENTS ET JOINTS DANS LE

CARTER CAUCHE @

= Ueiliser 1'ouwtil O.15%A muni du LL@N;F 0,77A
et du guide O, 14C.

= Placer sur cet ensemble le ::L .1::' préalable-
ment chavffé (BO & 100°), la '!: ambre des wva-
lants tournée vers le bas. f_"

= Poser le puide de fi|::-11ﬂ.-‘;g'h sut le carter.

= Suiffer le joint, I‘I1%duit'v dans le guide,
le ressort du joint #rigé vers l'intérieur

du carter. Le F‘ﬁt!ﬂﬁg’%‘ql'ﬂide de 1'outil
0.77B {cdté gros gtre). Ne pas exagérer,
afin de ne pas dégb@érmer le joint.

= Begirer %g"
le guide
0.77F et t@ 077 B

mettre la rondelle dappui en clinguant.

- Graisser le roulement, le placer et le l:,h.-_l.‘;@
ger dans le carter avec L'outil 0.77B {cé;&@&
gros diamétre]. {%

duisant les deux extrémités du joencydaps un
des trous de graissage. > "M

= Mettre le deuxiéme joint comme pf‘immr

- L'ensemble rnu!t:mcnl:.—ju[nt': %EEM glisser
tant que le carter est thau ‘%ﬂrr_r VT -
ticalement et avec précauy e carter du
guide.

- Placer 1'arrée du jn%

- Mettre le jonc dfarrét de roulement _ni}ﬁ'@‘;ru-
33%

2
Montage roulement et 'ﬁpt du pignon de sortcie

= Placer le carr_r:%qircalablcmtn'l. chaufEé sur
1'oucil O.1134 ¢ du centrage 0,1130 de
& 24, I‘im.%p-_[u:r U carter orlenté vers le
haut . ¥ .;:5"

- Placer l&,%dc de jeint 0.113C.
- hx:[fli wu:-hu., 1"introdulire dans le guide,
la %ﬁ,murnée vers le haut et le pousser
Woutil 0.1138.

- v le pulde 0.113C, praisser et placer
le rowlement que l'on chassera de la mime
maniére que le joint. Ne pas exagérer pour
ne pas déformer le joint.




MONTAGE DE5S ROULEMENTS ET JOINT DANS LE CARTER: DROIT

. L‘muuu@ur le carter gauche, utiliser 1'outil
Q. uni du centrage 0.77A et du guide 0.14C.
. er le carter (B0 & 100°), le plader sur
%@ﬁu:il. la chambre des volants tournée vers
\b; bas.

-gFlacer le guide de joint 0.77D sur le carter.

= Suiffer le joink, le mettre dans le guide
0.77D, le ressort du joint étant dirigé vers
l*intéricur du carter, et le chasser a l'alde
de L'oucil O./77B.

- Retirer le gulde 0.77D0, placer le roulement
graissé et le chasser comme le joinkE.

Montage du roulement d'arbre primaire

= Placer le carter chauffé, la chambre des wvo-
lants tournéde wers le haut, sur l'outil O.1d4k

L egquipé du centrage D.77A b du guide O.14C.

- Placer le roulement et le chasser & l'alde de
1'outil O.77TE.

PRE FﬁHﬁTIﬂﬁ;ﬁﬂQ‘ﬁHTER DROIT

- Mettregmp Place le vilebrequin en engageant le cité cannelé dans le roulement.
- Mongerffsovisoirement cdté embrayage : la rondelle d'appui, et le support d'em-
¢: visser et bloquer la vis Fixation du suppert en immeobilisant ce dernier

: {hh:e de 1'outil spécial A ‘velr figure page 17). Lalsser ce dispesitif en
@u jusqutd 1'accouplement des carbers.

re dans leur logement le ressort et le doigt de verrowillage du secteur des
vitesses,

- Mettre en place le levier de commande de la fourchette.




= Pour Sport et BB3I.L sculement ,: ﬁ.{
monter o [ixer dans 1'ordre, S -
l'arrét de gaine, le secteur Jﬁak
verrouillage, rondelle plﬁ%ﬂaﬂﬁ
rondelle éventail sous |'é

{clé de 10). )
y !
- Engager la fourchet "&!&r LOn
leviar de commande, =% uite fn=

troduire dans cette *}THILFE
1'axe par |° axtlﬁq ol 3¢ Crous
we 1'enceche d&f;\ tien.
ad W

- Honter la pl d'appui du roua-
lement d* aﬁﬁ?h pflmalrt de ma-
niére i % clle a'engage dans
Lt tﬂt-ﬂfl'% l'axe de [fourchette.

ik

- HL ﬂEﬁ% ed freins des vis, les

v15 guer et rabattre les

O

'A%ftrﬁ en place l'arbre primaire

dans son roulement., *':,:;sr -
*‘Eﬁr
= Prendre en |-|iil‘.| le erain de pilgnons interm afires, diriger le petit pignon vers

le haut. Me pas omettre de placer la runﬂ?&ﬂe mince, cdté grand pignon.

ﬁ;ﬁh - Mettre 1'ensemble des pignons
%ﬁ intermédiaires en place, (le ba-
ladeur dans la [ourchette).

- Engager le baladeur 29 dents sur
la fourchette, les crabots orien-
tés wvers le haut [cdté pignon de
lére).

= Hettre en place l'arbre de boite
dansg le pignon baladeur, en 1'en=
gageant par le cété lisse, et ¥
placer dans l'erdre

= la pecite rondelle d'appul,

- la bague de centrage du pignon
de premiéres,

- le pignon de premiére,
- la grande rondelle d'appui.

= Metbre la rondelle d'appui épais-
g8, sur l'axe des pignons Inter-

médiairves, en erientant le chan-
frein contre la denfure.
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ACCOUPLEMENT DES CARTERS

= Hettoyer soigneusement les plans de joint
des deux demi-carcers.,

= Mettre le joint sur le carter gauche.

- Monter l'outil 0.%5, sur le vilebrequin, pﬂ %“-'iu-.r la détérioration des joints
d'étanchéité chté volant. {_l' -

- Accoupler partiellement & la main lea f&fﬂnrs, vérifier le parallélisme,

= A l'aide de 1'ensemble des outils :}ﬂ&h 0.78A, 0,788, montés sur le carter gauche,
amener les plans de joint en conca®t.Weiller a ce qu'ils restent paralléles au
moment o les silentblocs s fnﬁ%nt

- Visser les 5 écrous, les stpji:\.prugrn sElvement en Commencant par L'écrou central.

- Retirer 1l'outil 0.95. i
'Y &
REMONTAGE DE L' EHEEHELE Ehﬁ?ﬁrﬁ PIGRON RECEPTEUR

::;g
= Démonter le wppauﬁ{g embrayage ot la rondelle d'appui montés provisoirement.

-
-« Mettre la plag ua’@appui du roulement, les freins d'écrou, les écrous, et les blo-
quer. Rabattre Iii'ger freins, puis remettre la rondelle d'appui de 1'embrayage.
Fig

o
- Monter 1° onb e embrayage et pignon récepteur sur la chaine, placer 1'ensemble
SUF l.a%{:—d“ vilebrequin et arbre primairve.

e
F

attenrijﬁﬁ"‘r s'assurer que la rondelle d'appul du roulement est biem en place sur
;4 l'arbre de wilebrequin, derriére le support d'embravage.
o~
'{h j‘w_ support d'embravage, placer le frein de vis, la vis, et bloquer (clé tube
de™7) en immobilisant 1° embrayage & l'aide de 1'outil spécial.

- Rabattre le frein de wvis,
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Sur Sport, BE3.L et E5 3

- Bur le pignon récepteur, mettre le freim
d'écrou et 1'écrow. Immobiliser le pignen
a 1'aide de la priffe .21, bloguer 1'écrou
(clé de 21), Rabattre le frein d'écrou.

- Sur le support d'embrayage, placer le res-
sort, le plateau, comprimer l'ensemble &
l'aide de la presse 0.7,

= Hettre les 3 freims d'écrou, les 3 écrous,
les bloguer {(clé de 7)., Retirer l'outil
0.7, et rabattre les Ereins d'écrou.

Sur Super Sportc = E§x
)
= Bur le pignngﬁéﬁfﬁpteur, mettre la douille du
pignon l[bﬂ:ri;a&ﬁ pignon libre ef son ressort,
Ny,
= Bloguer rl:'._&r{lu1 la collerecce arientés vers
1F r::n:l:%‘I du moteur, ceci afin de permettre

1" i satfon de 1'écrou par un coup de
p-:::im.,_ donné sur la collerette & l'endroit
&alnu1u de 1'arbre primaire.

Eu;%lc support d'embravage, plaLLr le ressort,
;} plateau, comprimer l'ensemble & 1'aide de
la presse 0.7,

Q

07 £ &

i
Mettre les 3 freins d'&%%?ﬁ}
les 3 ecrous, les blegu {clé
de 7). Retiter 1°' nul:gl . et
rabattre les frﬁfﬂi écrau.

('

REMONTAGE DU Plﬁrﬁﬁ;;ﬁ SORTIE
o il ﬁ'
= Sur l'axe dﬁ':'h;glmn de sortcie,

[ntrﬁdulrﬁ%&%ﬂntretniﬁe, pla-
cer le de sortie, canon
i lve R:gﬂir, le freim d'é-
crnui Bl 'écrou, visser et
felé de 170, en im=
gant l'ensemble avec la
e 0,21 placée sur le pi=-

gnon récepteur, Rabattre le
frein d'écrou.
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D »n MONTAGE DU SELECTEUR SUR CARTER DROIT (Super Spﬂﬁ}l
o - Placer dans 1'ordre sur le levier de comma
la fourchette :
= - la Pondelle plate (A), *

- 1'ensemble axe et levier (B) Equipé%@tinn.

= le moyeu {(C),

- la plaque fixe (D), K‘#
I/’Q - cliquets et ressert (E.F),

&
= la coupelle (G) en cnmpriman@lgérerﬁﬂnt les cli-

H_._._. quets avec un tournevis, k
- l'entretoise (H), m

= le ressort (1);
4

= l& cache (J),

- les rondelles (p éventail) et 1'écrou.

REMONTAGE DU LANCEUR SUR LE@ ERCLE DROIT (Super Sport)

- Mettre en place la bagu ctanchéité dans son logement &
l'intérieur de la deou de lanceur.

- Placer le joint pap@ aprés avoir enduit d'hermétic les

deux faces du plan joink,

Positionner lLagd le de lanceur de mamigére & co gue le CE=
ton d'arrét d cteur se trouve & l'arriére du couvercle.
T

- Vigser tris 4 giquement les 3 vis de fixation, et les im-
mobilise r*rois coups de borin donnés sur la douille, enm
regard entes de tournevis.

= Intr le secteur de

lanceur.

= Placer le circlips & légidéde la pince 0.8% b
= Introduire le ressor anceur, branche .:

courte & 1l'intérieur du¥couvercle.
= Placer le cache-r gt‘t.
- Mettre en place @«nnivelle et la claveter,

MONTAGE DU COU E DROIT SUR LE GCARTER DRO1T

- Verifier a cheminée de centrage est en
place a M arTiére du carter.

- Hetto olgneusement les plans de joint du
oit ot du couvercle., Mectre en pla-
joint.

le couvercle sur le carter et intro=-

e les 2 grandes vis de fixation de part
et d'avtre du levier de débrayage, ensuite
les & wis courtes. Visser et bloguer pro-
gressivement les & wis.




REMONTAGE DU PISTON

= Mettre en place les segments.
Vérifier le jeu & la coupe des
segments qui doit dtre de 3710
de mm maximum. Pour c¢ela fntro=
duire les segments dans le cy-
lindre et contréler le jeu &
l*aide d'une jauge.

- Nettoyer si nécessaire, les
gorges des circlips d'arréc de
axe du plston.

- Engager l'axe de piston sur le
piston jusqu'id ce qu'il affleu=
re le bossage intérieur.

F o
-‘:ll'
W

F

= Tremper la cage & aiguilles dans 1'huile |.._=-g._rr-,.l '&15 la placer dans la bielle.

-\.\.u

I-l-".-

= Présenter le pisten sur la bielle, la lettrey l?ru dirigée vers l'avant du moteur

[céte échappement). Engager le centrage prEWHQ 0.%3 pour qu'il traverse la cage &
aiguilles et vienne s& centrer sur |'axe ﬂ; ﬁlblﬂn partiesllement monté.

—
L

F
B B
W g
St

IMPORTANT 1 '-_}

Ce centrage spécial 0.93 est 1nquPtnaabla pour effectuer correctement ceLte opéra-
tion, F

i
- Orienter les sepments, Jpgggﬁﬁﬁﬁ-
tes en f[ace des ergots. ?yﬁﬁz
|I" -
"'E‘
= Hettre en place |'ﬂutlfhﬂ,1i
visser pour engager I'd_:-;nc"'m;r;

1/& de sa longueur. ;1

P

I,.l\."' :.-I:‘_"I.
<« Ensuite retirer la @entrage 0.93
et mettre en plagelun des cir-
r
clips {pince ﬂ Y, ™

gt
|

§F o
- Pousser 1' ﬁ%& Jusgu'a ce qu'il
bute ﬁur-#i pr#n:cr circlips.

= Rullriﬂ i outil 0.12, et mettre
| eg@@uxTime circlips (pince 0.4}

1
i
F
il
-

= &'assurer que les circlips sent
bien dans les gorges.




REMONTAGE DU CYLIMDRE

- Afin de Faciliter cette opération, nous
vous conseillons la réalisation d'une
cale en bois conforme & celle de la
figure.

- Nettoyer le plan de joint (joint de
carter qui déborde).

= Placer le joint & sec.

- Mettre le piston & l'appul sur la cale
en bois mentionnée plus haut.

- Orienter les fentes des segments bien
en face des ergots placés dans les gor-
ges.

- Engager le cylindre bien drait. Inutile
de frapper, le cylindre deit descendre
4 la maln car le chanfrein situé a la
base du cylindre referme les segments.

- Retirer la cale en bois et pousser le
eylindre 4 [ond.

REMONTAGE DU DECOMPRESSEUR (Spert-BB3.L et RS 30

N : l'étanchéité de la soupape a une
grande influence sur le fonc-
tionmement du moceur. Examiner
le siége ot la soupape avant le
remontage. Au besoin, roder la
soupape sur son siége dvec do
la potée d'émeri trés fine, &
ltaide de l'outil 0.32. Aprés
rodage, si la soupape présente
un défaut quelcongue, ne pas
hésiter & la changer. ~

- S'assurer que le Joint en cuivre est resté
en place.

- ¥isser et bloguer énergiquement le corps

du décompresseur sur cflasse {(clé tube de 19).

- Engager la soupape, mifiie de son joint, dans le corps du décompresseur.

= Mettre en place ressort.

- Mettre la goupilde¥et en écraser soigneusement l'extrémité (en cas de perte de la
goupille, la s e tomberait dans le cylindre, d'od risque d'accident et de dé-
térioration

REMONTAGE DE LA
= I-"Iﬁr:uu'ﬁ.I int & sec, {pour Sport BBA.L et RE 3) attention a l'orientation, le

sur le cylindre pour |'évacuation de gaz du décompresseur doit corres-

Lrou
po d& celui du joint,
F a culasse orientée avec les mémes précautions que le joint.
= e cas du BBI.L et R5 3, placer les pattes support moteur en les erientant
Wur¥ l'arriére et mettre les rondelles Grower et les écrous qui seront vissés et
t;- qués en quincence, clé i pipe de 11.
-"Four Sport et Super Sport, mettre les rondelles plates et les écrous qul seront
vissés et blogués en quinconce, clé i pipe de 10. (Le couple de serrage des écrous
de la culasse est de 1 m kel.
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REMONTAGE DU VOLANT MAGNETIQUE

- Hettover seigneusement le céne du vilebreguin. -%t .

= Présenter le stator et replacer sur le carter les passe-fil]l caoutchouc assurd
L'étanchéeité du wvelant.

= Vigger les 2 vis de fixation du stator, une romdelle Blocfer et une rnnduggﬁ;plntt
sous la téce (attentlon, ne pas pincer le

fil d'éclairage.) 5
= Bemonter le rotor, wvisser sans bloguer .F.ﬂ?}*
y

1'écrouw en vue du calage.

Calage et réglage du volant magnétigue

= Viggzer 1'outil 0.117 en lieu et place de
la bougie.

= Aplr sur la vis de serrage de la tige cou
lissante supéricure, sans toutefois la
bloguer.

= Chercher le point mort haut du piston en
faisant tourner le volant.

= Serrver fortement la vis, pour bloguer la
tige coulissante supérieure.

= Tourner le volant dans le sens de la mar-
che pour que la tige coulissante inférieu-
re descende.

= Introduire entre les dewx tiges coulis- i
gantes une cale d'épaisseur correspondant “'f::; ",_;-fj

4 1'avance désirée (2,5 mm pour Sport- ‘;ﬂ ok
BE.3L-R5 3 ; et 1,3 mm pour Super ipan!

Quﬁ@i J
nﬂgrﬁ
0117 £i|i‘¥}"' tourner le rotor dans le sens de la mar-
fajthi jusguaw pincement de la cale.
4 Sans déplacer le piston, désolidariser le rotor
‘?ﬂu cone de v1lubrﬂqu1n. et le faire tourner
pour amener les repéres du rotor of du stakor
en regard,

a}
o

= Bloguer Iu;a,;m:m dans cobbe
p.::us.:l1-::||1.q,\1'=‘a:-:il de la prif-
fe O gl 11;;.}-:11“ 1'outil 0.92.

nLLenﬁiﬂﬁﬁz Pour bloguer le ro-
torgige ¥] 'outil 0.92, prendre
la fprégoution sulvante

vise®r a fond le boulon et le

desserrer d'un demi-Cour avant
de serrer le contre=dcrou.




- Regler le rupteur

Mettre les repéres 1 EL@ stator et du rotor en regard, débloquer le rupteur.

tacts du rupteur ¢ cent & décoller dans cette position {(pour vérifier cette opé-
ration, utiliser écis point” n® 0.98). Ensuite rebloquer la vis du suppert des
contacts.

TRES TMPORTANT lorsque le calage est correct l'ouverture maximum des grains de
contact est d'environm 4/10.
Toutefois cette ouverture peut varier sans inconvénient de 3 & 5/10.
Ne jamais régler 1l'écartement des contacts du rupteur & unc cole
déterminée, la bonne marche du volant ne dépendant pas de cet écar-
tement, mals de l'ouverture précise des contacts au peint d'arra-
chement indiqué par la concordance des repéres du rotor et du sta-

Lor.

Agir & l'aide d'un te evis introduit dans les crans de réglage pour que les cone-
E&r




REGLAGE DE LA COMMANDE DE CHANGEMENT ESSES (Sport et BE3.L)

L 4
&

- Mettre le cyelo sur la béquj

- Revisser entiérement les temdeurs.,

- Mettre le repére de %ﬁg&c de changement de vitesses en face du chiffre 0
{point mork). '

- S'assurer que le 5Qeur de verrouillage est bienm auw point mort.

- Pebloguer les 1®u5 serre-cibles,

- Tirer sur un Qcﬁblcs avec une pimce pour que la gaine solt bien appuyée sur
l'arrét d aind : rebloguer l'écrou serre=cible.

- Eife;;u%mimn opération sur l‘autre cidble.

- Ma la polgnée du guidon, en [aisant tourner la roue arriére, pour ver-

T r successivement les wvitesses et le point mort.

-@‘est nécessaire, retendre les gaines 4 1'aide des tendeurs.




CARBURATEUR

Réglage

Le carburateur est
réglé au départ d'u-
sine; seul peut Btre
modifié le réglage du
ralenti.

Ce réglage est important, il permet de m
le moteur en marche pendant 1'arréc du ule.

sur le cétdé pauche du carburateur {

¢ vis esf accessible par um trou ménageé dans

Le réglage se falt sur moteur chau‘éég: et d'air ouvert, & 1'aide de la vis située

le capotage gauche; en BB3.L ﬁ‘!
- 1) ¥Visser & fond &

la vis de régla-

A

= 2%} Mettre en marc
le moteur [wi=

mettre la

de vices
point mQ

r étant chaud, dévisser
ment la wvis de réglage de

L
le
i abalsser le plus possi-
Emn régime du moteur, le mo-

hicule sur bé
quille} puig
i 3"‘_}

ecur ne doit pas caler

0 i le moteur cale le régime est
trop bas.

b

GBV 16 604
GICLEUR 72
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DEMONTAG

o

—SUR RS 377
D 12 nm
~ GICLEUR 230

&

mk e
—SUR BB 3 L-
D12 D Ga2

GICLEUR 220

b
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h %
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E'DE LA FOURCHE AVANT

Ce démontage n'est nécessalre qu'en cas de
verification, la fourche ne nécessitant au-
cun entretien autre gque le graissage.

BR3.L - RS 3

= Débrancher les commandes de frein et de
compteur.

= Retirer la roue avant.

= Dégrafer les gaines de compteur et frein
avankt.

= Dévigser les écrous 4 calotbes situés sur
le palier supérieur de la fourche (clé de
11}, et retirer 1'enzemble.

= Pour sortir le ressort de l'ensemble tube
et ‘ressort, démonter le garde-boue, retirer
la viz de [ixation de la trimgle sur le
tube.




N

&
DEMONTAGE DE LA FOURCHE AVANT (suite) (/

Le tube étant en position verticale,
gon extrémité cylindrique en appui sur
les mordaches d'un étau, & l'alde d'un
fer plat de dimensiens 3x24x120 mm,
chasser & 1'intérieur du tube la patte
de fixation inférieure du ressort.

Pour retirer le ressort des pattes d'at-
taches il v a lieu de redresser les
extrémités du ressort pour permettre d
ce dernier de se dévisser.

Pour [aciliter le remontage de l'e X;
ble ressert et pattes a l'intériemwr Wu
tube, ébavurer la patte inféri e

Sport ¢b Super Sport &

= Extraire les deux bovs 5 matiere
plastique situés sur g ier supé-
rieur.

= Introduire la clé Eﬂ], dans les tubes
ig%er les tiges file-

de fourche pour
tées se crouvant intérieur.

O
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SCHEMA ELECTRIQUE &f}@
DU VELOMOTEUR SUPER-SPORT e

Commutateur

pOw Paur mémaire
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COMMANDES DE PIECES DETACHEES K&

- Pour la passation des commandes utiliser clu-
sion de tous autres documents, nos lias eciales
adressées gratuitement sur simple dﬂ

- Mentionner soigneusement le numéro e désignation
compléte de la pidéce avec éventue t coloris et
décors,

= Pour éwviter btoute confusion d@u cas douteus,
préciser le type exact et 1 ¢ro de moteur du

vihicule intéresse.

RETOUR DE PLECES i\\
Q°

= Les reto ntuels doivent Faire l'objet d'un
accord able de notre part, pigces sous garan-

tie ex teeEs,
- Les envais deivent &tre falts franceo de port, do-

mic#le 4 notre adresse @
PEUGEDT - Service Aprés-Vente -
EAULIEU-VALENTICHEY

s retours doivent obligateirement nous étre an-
ncés par lettres séparées.
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