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CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

~ Moteur 2 temps avec précompression dans le carter K*

- Alésage-course 4 40 % 39 mm

= Cylindrée 1 49 cmd &
- Taux de compression ¢ 7,4 & 1 tous types saufl moteur & clapet : 8,4 & 1 @
= Al lumage 1 par volant magnétique

- Avance & l'allumage ¢ 2,5 mm @

= Avance & l'allumage : 41,5 mm moteur & clapet

= Transmission primaire : par courrole trapézoidale K(

= Consommation : 1,800 licres aux 100 kms

- Capacité du réservoir : a:r:?;” ;:; i &

- Bougie : Pour petits parcours et démarrages fréquents : MARC & D

Sur route : MARCHAL 35
Pour parcours longs ou montagneux @ MARCHAL 34 5&

MAIN TECHNICAL DATA e,

= 2 =stroke engine with pre-compression in the crankcase

- Bore and stroke : 40 ¥ 39 mm

- Cubic capacity : 49 ec

- Compressaion ratio 1 7,4 to 1 all cypes bur flap e engine = 8,4 to 1
- Ignition : by flywheel magneto

= Ignitien advance : timing marks 2,5 mm

- Ignition advance : timing marks 4,5 mm on « Ive engine

= Primary transmissieom : V-balc

t 158 miles per one gallon)
{about 0,815 gallon)

ts (about 0,69 gallon)

= MARCHAL 35-36 D

= Fuel consumption : 1,8 liter per 100
front tank = 3,7
rear tank = 3,2
= Spark-plug : for short trips with rnu'n
for road service = MARC

= Tank capacity

for long trips or fnn-u na&s = MARCHAL 34 5
- Zweitaktmotor mit Vorverdichou Mtbngegusc
= Zylinderbobrung und Hub F
= Hubrausm £

zi 1 alle Typen aufer dem Rickschlagklappenmotor = 84 zu 1
ttels Elektromagnetanlage

- ZUndung E

- FriuhzlUndung i 2,5 mm

= Fruhzlindung 1,5 mm am RUckschlagklappenmobor
r&i

= Yerdichtungsverhdlenis

= Primidre KraftUbert : mittels Keflriemen

= YVerbrauch 1:8 Liter pro 100 K=

 Jvorne : 3,7 Liter

“YHincen : 3,2 Liter

fur kurxe Strecken mit zahlreichen Anfahrten : MARCHAL 35-36 B
die Landstrafe : MARCHAL 35

ingere Strecken bzw. Bergfahrten : MARCHAL 34 §

o8 con p EE!:MIEJIEAE l'g(ﬁl "cl FALEE

- Diamet corrlde s 60 ¥ 39 mm

= Kraftscoffhehil alt
= Zindkerzo

- Cilindr ¢ 49 cmd
- esidn : 7,4 a 1 todos tipos, menos motor de wialvula : 8.4 a 1
e ) do : por volante magnético
- ceg al encendido : 2,5 mm
ce al encendido : 1,5 mm en el motor de valwula
ansmision primaria : por correa trapezoidal
Consumo : 1,800 licros/1DD Kms
" . delgntero @ 3,7 1

= Capacidad del deposito : Cegsabe.  ©oA0 0

= Bujia : Para recorridos cortos y arranques frecuentes : MARCHAL 35-36 D
En carretera : MARCHAL 35

Para recorridos largos o montafiosos : MARCHAL 34 5
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EMBRAYAGE AUTOMATIQUE A DISQUE @ 120
DESCRIPTTION

Le systéme d'embrayage se compose de deux éléments principaux :

1} L'embrayage de départ : £
Constitud par 2 michoires de lancement {A) solidaires de la poulic motrice (B).
Sous |'effet de la foree cenerifuge, ces michoires encrainent un tambour {(C) =
re du vilebrequin.

2) L'embravage automacique & dizque : ‘
Constituéd d'wun tambour plateav d'appui (D} supportant & billes, d"un fla& o=

bravage (E}, d'un digque d'embrayage (F).
Le disque d'embravage (F) est eranté pour dtre rendu selidaive de la pn@htriu (B

FOMCT IOMNEMENT

L'action du conducteur sur les pédales cransmer le mouvement & la fére par la
chaine de départ, puis & la grande poulie intermédiasire par la cha trice, ensuite
i 1'embrayage de départ par l'incermédiaive de la petite paulie craine la courroie,

Lorsque la wvitesse atteilnt S8kmfheure enviren, 1'em-
bravage de départ entre én fonction et entrafne le
moteur assurant son lancement.

Lorsque le moteur tourne, l'action sur la poignéde
des paz agugmente le régime du mobteur. Scus L'effet
de la force centrifuge, les billes tendent B s3'éloi-
gner de 1'axe. Premant appul sur le tambour (D) elles
créent une force axiale qui appuie le flasque (E) sur
le disque d'embrayage (F) lequel vient en contact aves
le tambour (C). _
Le disque d'embrayage ainsi rendu solidaire du Elazge
et du tambour, entraine lapoulic par sa partic crante
ot transmet le mouvement du moteur & la roue arr -'

la courroie et la chaine motrice.

AUTOMATIC PLATE-CLUTCH, DIAM. 120"~

DESCRIFTION
The clutech system has the [ollowin MRin parts

1} The starting cluteh :
Consisting of 2 eranking sh ) which attach

to the driving pulley (B). e
Due to the centrifugal £ these shoes transmit motfon to an outside drum (C) which

is rigidly locked with kshaft.

1) The automatic plate-c
Consisting of a drum (Df"Which bears 6 balls, a pressure-plate (E}, and a lining (F).

The outside edge o e lining is notched so it cam ger rigidly lecked with the

deiving pulley (B :H
DPERATIRG

The driver's ac n of the pedals ar first transfers the metion te the rear wheel
through the cran r chain, secondly to the large intermediate pulley through the dri-

ving chnin. en to the starting c¢lutech over the small pulley which {s.driven by the
belt.
AS soom a o ‘pEEd reaches about 8 km per hour (about 5 m.p.h.}, the starting clutch
gets Lo nnd it ¢ranks the engine over; thus starting ict.
nce ine runs, the operation of the twist-grip will cause the rotation speed to
ve to centrifugal force, the balls tend to move away from the center. The
heing used as a support, the balls bring cut an axial thrust which forces the
e-plate (E) against the lining (F), the latter getting in touch with the drum (C).
ininﬂ, thus rigidly locked with both the pressure-plate and the drum, transfers
on to the pulley by means of fts notches, and so the engine rotarion is transmitted
to the rear wheel over the belt and the driving chain.
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AUTOMATISCHE SCHEIBENKUPPLUNG, 120™ @

BESCHREIBUNG K(

Die Kupplungsvorrichtung setzt sich aus zwei Hauptteilen zusammen : &

1) Die Startkupplung : Q
Aus 2 mit der Antriebs-Keilriemenscheibe fest verbundene Startbacken stehend.
Unter Einwirkunmg der Fliehkraft wird eine mit der Kurbelwelle fest @dune Trom=
mel (C) won diesen Backen mitpencosnen. {

2) Die automatische Scheibenkupplung :
Besteht aus & an einem Anschlagteller (D) angeordneten Kugeln, eipem Kupplungs-
flansch (E) und einer Eupplungslamelle (F).
Die Kupplungslamelle (F) ist auvfen verzahnt um mit der an% emenscheibe (B)

starr verbunden zu werdem.
ARBEITSWELSE &
Durch die Tretkraft des Fahrers auf die Pedale wird d ung Uber die Startkette
auf das Hinterrad, dann Uber die Antriebskette auf die Zwischen-Riemenscheibe,
und zuletzt Uber den Keilriemen und die kleine Biemens ¢ auf die Startkupplung
Ubertragen. Die Starthupplung wird in Betrieb zesetz eine Geschwindigkeit von

raht und somit gestartet.
ashandgriffs erhitht. Unter Ein-
en siech von der Welle zu entfernen.
lten sic eine axiale Eraft welche
1le {F) druckt. Letztere kommt danmn

etwa B Em/Stunde erreicht ist. Der Motor wird d
Wenn der Motor liwfc wird seine Drehzahl mittel
wirkung der Flichkraft haben die Kugeln daz Be
Purch ihrem Druck auf den Anschlagteller (D)}
den Kupplungsflansch {(E} gegen die Kupplun
mit der Trommel (C} in Feste BerUhrung.

Die hierbei mit dem Flansch und der Tr starre Verbindung gebrachte Kupplungs-
scheibe treibt die Riemenscheibe mitte%er Verzahnung an und Ubercrdgt so die

Drehung des Motors Uber den Keilriem die Antriebskette auf dasz Hinterrad.
EMBRAGUE MATICO A DISCO @ 120

DESCRIPCION *.‘,
El sistema de embrague se ECQE de dos elementos principales :
o

1) El embrague de lanzam
Constitulido por 2 ma
Bajo el efecto de
solidario del cig

ibila=s de lanzamiento [A) solidarias de la polea motriz (B).
uerza centrifuga, estas mandibulas arrastran un tamber (C)

2) ElL embrague aut a disco :
Constituido por ambor plate de apoye (D) que soporta 6 bolas, de una flasca de

embrague {E},‘E un dizsco de embrague (F).

El disca de ague (F) es dentado para que sea soclidario de la polea motriz (B)
FUNCIONAMIEN
La accion ductor sobre los pedales transmite ¢l movimiento a la rueda trasera
por la ca e arrastre, después a la gran polea Intermediaria por la cadena motriz,

corre
Cuan velocidad alcanza los B Ems/h. aproximadamente, el embrague de lanzamicento

nm funcidén y arrastra el motor asegurando su lanzamlento.

5eguid§nte embrague de lanzamiento por medic de la pequedia polea que arrastra la
1

el motor da vueltas, la accion sobre €l pufio de gas aumenta el régimen del mo-
. jo la accion de la fuerza centrifuga, las bolas tienden a alejarse del eje.
ndo apoyo sobre el tambor (D), crean una fuerza axial que oprime la flasca (E)
bre el disce de embrague (F), que viene a ponerse en contacto con el tambor (C).
El disce de embrague, hechs solidaric de esta forma de la flasca v del tambor, arras-
tra con su parte dentada la polea v transmite el movimiento del metor a la rueda tra-
sera por medio de la correa v la cadena motriz.




EMBRAYAGE AUTOMATIQUE A DISQUE ET VARIATEUR DE VITESSE

DESCRIPTION

Est composé de deux &léments principaux :
1¥ La poulie motrice

Elle est comstitude du Elasque fixe (B),
portant les michoires de lancement et
par le [lasque mobile (G), se déplagant
latéralement.

Entre le flasque mobile (G) et le pla-
teau intérieur (H) se¢ trouve un systéme
& masselottes qui, sous l'cifet de la
force centrifuge, fait warier l'écarte=
ment des joues de la poulie.

2) La poulie réceptrice

Est composée de deux joues mainbenues
serrées L'une contre 1l'auwbtre par six

ressorfs.
FORCTTONNEMERT &
Au départ, et d'une fagon géné . and
la vitesse est faible, le rappbrCo@st grand
et correspond & une premiér tessa clas-
sique [F).
La courroie s'enroule au de la gorge de la poulie motrice et & la périphérie de

la poulie réceptrice.

Quand le rdgime au &. ltaction de la force centrifuge se fait sentir ¢t les mas-

selottes {J), cont dans la poulie motrice prenant appui sur le plateau intérieur
{H), repoussent sque mobile (G}, vers le flasque fixe (B}, obligeant la courroig
i monter & la p érie de la poulie motrice (M).

Cette wvaria se fait d'wne fagon contlinue, sans action du pilete. C'est donc mieux
qu'un cha ont de witesse, e'est une variation de "witease automatigue.

Pend @unric ainsi, automatiquement, le diamétre de la poulie motrice, celul de
i écoptrice varie inversement &t exactement de la quantité woulue, grice &
172 o des ressorts.
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AUTDMATIC PLATE-CLUTCH AND VARIABLE SPEED TRANSMISSION UN{‘
&

DESCRIPTION

The automatic plate-clutch with variable speed transmission unit has ¢ lowing
two main parts : K
1) The driving pulley : &
It consists of the tight flange (B), which bears the cran es, and the mo-
ving Eflange (G}, which can travel sideways.
& cenbrifugal weights svstem is built-in between the flange (G} and the

nylon deflector place (H}.

between both Elanges of the pulley.

2) The driven pulley : Q

It consists of two [langes which are kept ¢d together by six springs.

OPERATING \@o

The centrifugal force cnables this system to :ﬁntr:\g width of the groove

&
&
At the starting, and as a 1 rule while the speed is low, the reduction ratio
is high and squares with o 1 first gear.

The belt cravels arou
periphery of the dri

he driving pulley at the bottom of the groowve and at the
ley groowve,

Through an increas e engine r.p.m. the centrifugal force operates, and the
built-in centrifugal ights, using the nylon deflector plate [(H) as a support,
push the moving Jglange (G) back towards the tight flange (B) ; by doing so they
compel the b:b climb up the flanges of the driving pulley groowve to its peri-
phery.

That wvari iz a continuous one. 1t happens without anmy interference of the
deiver. The rey, IE is better than a gear shift, it actually is an "automatic
speed W: ion',

ed abowe, the diameter of the driven pulley changes in the inverted way,

Hhiéﬂe diameter of the driving pulley variates automatically in the way it is
actly by the same amount, as it is actuated by its springs.
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AUTOMATISCHE SCHEIBENKUPPLUNG MIT DREHMOMENTWANDLER

BESCHRELBUNG

—_—

Setzt sich aus zwel Hauptteilen zusammen :
1} Die Antriebsriemenzcheibe

Diese besteht aus dem starren Flansch
(B) mit den Startbacken und dem Gleit-
Elansch (G) welcher seitwirts beweg-
lich isE.

Ewischen Gleitflansch (G) und Ablenk-
teller (H) ist eine Fliehgewichtvor-
richtung angebracht, welche durch
Einwirkung der Fliehkraft den Abstand
gwischen den Flanschen der Riemenschei-
be weriindert.

2} Die getriebene Riemenscheibe :

Sie besteht aus zwei mittels sechs
Federn gegencinander gedrUckten

Flanschen.
ABBEITSWEISE &
Q°
Beim Anfahren, und im Allgem el

geringer Geschwindigkeit, igf das Verhdltnis groP und stimmt mit einem gewlihnlichen
ersten Gang Uberein.

DPer Keilriemen LHuft au rund der Keilrille der antriebsriemenscheibe und am
AuPendurchmesser der getrf@benen Riemenscheibe. Wenn die Drehzahl steipt, wirke die
Fliehkraft auf die infder Antriebsriemenscheibe angebrachten Fliehgewichte (J) ein.
Durch ihren Druck den Ablenkteller (H) stoPen diese den Gleitflansch (G) in

Richtung des star ansches (B). Dabel wird der Keilriemen auf der Antriebsriemen=
scheibe nach auf rieben,

Diege Verhdlenis rung geschieht stufenlos und ohne Einwirkung des Fahrers. Das
System ist o besser als eine Gangschaltung, es ist ein automatisches stufenloses

G{:tritzbe.(

Wihr d‘iﬁgﬁ also der Durchmesser der Antriebsriemenscheibe automatisch verlndert,
fol nige der getriebenen Riemenscheibe dank der Wirkung der Federn in um-
2

- Welse und genau in den gewlnschten Grenzen.
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EMBRAGUE AUTOMATICO A DISCO Y VARIADOR DE VELOCIDAD K{

/2
Estd compuesto de dos elementos principales : @

1} La polea motriz Kl

Esta constituida por el plate fijo (B), que lleva las mandi ?de lanzamiento
y per el plato mdvil (G), que se desplaza lateralmente. l‘

DESCRIPCION

Entre el plato movil (G) y el plato interior (H) se h sistema de masas que,
bajo el efecto de la fuerza centrifuga, hace variar aracién de las caras

de la polea.

2) La polea receptora : a\
Estd compuesta de dos caras oprimidas la un@r la otra por seis resortes.

FUNCIONAMIENTO o&

A la salida, y de una manera ge ﬁ; cuande la velecidad es baja, la relacidn es
grande ¥ corresponde a una c.l.igi imera velocidad.

o
La correa se enrclla en e do de la garganta de la polea motriz y en la periferia
de la polea receptora.
Cuando el régimen a ta, 1a accidon de la fuerza centrifuga se hace sentir y las
masas {J), que se¢ e ran en la polea motriz apoyadas sobre el plato interior (H),

empu jan ¢l plato » hacia el plate fijo (B), obligando a la correa a subir
a la periferia d lea motbriz.

Esta variacidn hace de manera continwa, sin la intervencion del piloto. Es, por
tanto, mejor un cambio de velocidades, es una variacion de "velocidad automati-

call,

polea rec ra varia a la inversa y exactamente en la cantidad requerida, gracias a

la a%ﬁn los resortes.

Hientraa%varia asi, automaticamente, ¢l diametro de la polea motriz, el de la
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e DEMONTAGE DU MOTEUR

Hous wvous présentons Ci-conbre um support Eres pratis=
gue et utilisable pour tous les moteurs de nobre Eabri=
cation.

Le moteur drant £ixé sur uwn axe pivetant verrculllable
dans guatre positions, on obtient ainsi une accessibi-
lité pacrfalee de cous les organes,

Ce support est lived par notre Service Pidces Décachées
sous le n® 0,94,

DEHONTAGE DE LA CULASSE ET DU CYLINDHE

= Retirer le capuchon antiparasite de fil de bougie,

= Rotiror la bougie.

= Ditvisser les quatre écrous [ixant la culasse en pro-
cédant en quincence pour éviter touce déformacion
{clé cube de %1). Recirer les rondelles et les doux
brides de [ixatfion du moteur au cadrg. Enleéever la

culasse et son joint. =
= 51 lo gylindre ot collé, mettre lo plston au point 6
morL h.:h.l':l:'n]'lpl::l‘ i petits coups demalllet én caoutchouc -
sur la sortie de ['échappement (ne pas [rapper sur \
les ailecves qui sont trés [ragiles). Actencion au joint on roti le cylindre.
- Sorbir le jeint.
DEMONTAGE DE LA SOUPAPE DE DECOHMPRESSELUR Q
= Fixer la culasse & |"étau gu moven de deux boulons.
= Codper 1'exerBmicé de la goupille, compriser le ressorc et ror la goupille.

= Betirer la soupape,

DEMONTAGE DU CORPS DU DECOMPRESSEUR
= Fixer la culaszse comme au pragraphe precédent.

= Quvrir le ressort & 1'aido d'un tournevis engagé a boucle et le faire gllisser sur la
tite du cocps de dé:n:!rrpl.‘r.-:u-l:'ur.
= Déviszser le corps de décompresseur & 1'aide d' tube de 9.

= A moins qu'il ne solt détérlore, ne pas reti\ joint en cuivree qui resce dans son loge-

ment par sulte du tasscement.
DISASSEMB F THE ENGINE
ENGINE BEARING FRAME

The opposite [igure shows an engine be f’Emu which ls very handy and can be used for all
the ongines which are made in our wo
The engine §9 mounted on a rotating
chat way, all parts become casily
This enaine bearine frame [5 su

%‘.I'-’ti'-'lii OF THE CY¥LIsDER UEEAD
= Take out the radio interf
= Take out the sparking-plug:
= Loosen and remove the & puts
{uge an 41 m plpe wrc
the [rame. REemowve the
= In case the cylinder
light blows with a_gu
because they are
the cylinder.
= Take out the

ich may be locked in Eour different positions, In

UPPrssor.

lding the cylinder head. Operate crosiwise Co avaid warping
Eemove the washers and the ctwe brackecs holding the engine to
der head and lts gasket,

ruck ;l.g_lu:, se¢t the piston at 1ts lower dead conter and acrike

r mallot on the exhaust pipe. (Do never hammer on the cooling [ins,
taglleld. Use cauclon te davold damage to the gasket while removing

shetr

HFRESSOR VALVE

= Fasten Ethi linder hend using twoe bolts in a viee,

- Glip ofE nd of the pin, then compress the spring and remove the pin.
= Take g va lwve.

F THE DECOMPRESSOHE BODY

¢ cylinder head as explainod above.

a serewdriver inte the haicpin spring and open ir wneil §r can be slipped over the
of the decompressor body.

= w out the decompressor bady using a 1% mm pipe wrench.
= I not reomove the compressed copper gaskec, 1 1€ is not damaged.

REMOVING OF T
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ZERLEGEN DES MOTORS

MOTOREN - TRAGLESTELL
debenscehend zedgen wir Ihnenm ein sehr praktisghe
Traggestell, das beil allen unseren Motoren cin=-

gesetzt werden kann.
lher Moter wird auf efine drehbare, in vierﬁmn—

gen verriegoelbare Wolle mentiert., 5o werd le
Teile einwandfted erreichbar.
Dieaes Gescell wird von unserer Abte 11
Ersatzeeile unter He. §.91 angul§f -
AUSBAL DES ZYLINDEREDPFS UND DES INEERS
- Die Zimdkabelkappe encfernen.
= Me ZUndkerze herausschraub “
= bie wier Zylinderkopf-Halt rn Uber Kreuz
lgen um jegliches Verzdele vermeiden (11
e mn SteckschlUssel).
= L Toterlvgsciwaben sowie die betden Befostigungslaschen, mit en der Motor am
Hahmen gehalton wird, abnebmen. Den Zg,rtiudqr:'kopl'. und seine D 5] abheben.
= Falls der Zylinder festklebr, den Bolben auf den unceren Jot gtellen und lefchee
Schlige mic oinem Gumsihammoer awf den Avspuffstutzen gebe als auf die sehr emp-

= e Zylinderdichtung herausnchmen.

AUSEAL DES DEEOMPRESSORVEMTILS
= Den EZylinderkopf mictels zweier Kopfschrauben in de aubstock einspannen.

= Das Ende des Splints abzwicken, die Feder zusa ken und den Splint entfernen.
- Das Ventil herauvsnehsen.

AUSBAU DES DEKDMPRESSORKURPERS
= Den Zylinderkopf wie im vorigen Absatz cins %
= Die Feder mit einem in die Schleife einge nen Schraubenzieher aufzwingen und Uber

den Ropftell des Kérpers abnehmen.

= Den Dekospressorkérper mittels eines 19 teckschlUssels herausschrauban.

= Die Bupferdichtung, welche durch Eind auf fhrem Sitz stecken blieibe, nur dann
hefausnehmen wenn sic beschiddige i

F\

DESMONTAJE DEL MOTOR

o &5

VEREL ico v ubilizable para todos los sotores de nuestra fabricacion
e que gira v que se puede [1jar en cuatro pesiciones,

50 a todos los organcs.

Eindliche EUhlcippen schlagen). Beim Abheben des Eﬂ!nﬂti f die Dichtung Acht geben.

SOPOETE DEL MOTOR
Lits presentasos un soporCe mayy
Come el motor se sujeta sobl
g¢ obtlene asi un perfeced

BESHONTAJE DE LA CU

- Retirar ol capuch

= Desmontar la bu jims

= Soltar las cuatro ti@rcas que fijan la culata, procediendo en tresbolille para evivar
coda dofumc&{llwe de tubo de 11). Recirar las arandelas ¥ las dos bridas de fija-

cidén del mote cuadro, Guitar la culata ¥ su junta.

= 51 ¢l eild ta pogado, poner ¢l piston en ¢l punto muerto inferior, golpear suavemen-
Lo con um e goms la salida del escape (no golpear en las aletas que son muy fra-
gile=n). on a la junca al retirar el eilindro.

= Hacar 1 .

JE D VALVULA DEL DESCOMPRESOR

la culata en el ternille por medio de des bulones,

tar la extremidad del pasader, comprimir el resorte y retirar el pasador.
ar la valwvula.

HTAJE DEL CUERPD DEL DESCOMPRESOR
= Sujetar la culata como en el pil‘:’nfu procedente.
Abrir el resorte com la ayuda de un destornillador encajade en el buele y deslizarle so-
bre la cabeza del cuerpo dol descespresor.
Soltar el cuerpo del descompreser com la ayuda de wna llave de tubo de 9.
= 5i noesta estropeada, no retirar la junta de cobre que queda en su alo jamiento como consecuencin
dol aplascamientce,
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DEMONTAGE DU PISTON

1} Betirer les deux circlips & l'aide de la pince spéciale 0.4,
2) Chasser l'axe au moyen de 1l'outil O, 42.
Attention & la cage & aiguilles.

BEMOVING OF THE PLSTOM

1) Remowve the two gudgeon pin retainers using cthe specilal pliers %

2) Drive out the gudgeon pin using the teol 0.12.

Be cautious with the needle bearing races. \@
AUSBAU DES KOLBEMNS oc
1) HMittels der Spezialzange 0.5 die beiden Seeger ent fernen.
2} Den Bolzen mit der Zichwvorrichtung 0.12 herau BTL.
Auf den Nadelk#fig achten. °
DESMONTAJE DEL PISTON \
&

&
1} Betirar los dos circlips com 1 q:]a de la pinza especial 0.4,
2) Sacar el eje por medio del u&. .

Atencion a la caja de EE“K
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DEMONTAGE DU VOLANT MAGNETIQUE

Démontage du rotor : K{

= Enlever le cache-volant.

- Dévisser 1'écrou en bout de vilebrequin & 1l'aide d'une clé & pipe de 16 ewﬁbili-
gant le rotor avec la sangle 0. 149.

= Dévisser sans la retirer la vis de poussée de l'arrache-volant 0.45 pu@ﬂ:fe B
place cet ocutil en le wissant & fond sur le cotor.

- Immobiliser le corps de l'outil avec une clé de 21, visser la via@uaféc de

l'arrache-volant jusgqu'au décollement du rotor {clé de 17).

&

Démontage du stator Q

- Dévisser les deux vis & téte cylindrique (tournevis). He p% ndee avec les wvis
4 EBte goutte de sulf fixant le rupteur.

- Dégager le stator.

- Pousser le passe-fil d'éclairage vers 1'intérieur du vu@et retirer le fil
d'éclairage. Veiller & ne pas détériorer la fiche du\ d

DISASSEMBLING OF THE mnum%wwum

Removing of the roter : Q

= Take off the magneto Elywheel cover.

= Eemove the nut at the end of the crankshafe ng a 16 mm pipe wrench while immobi-
lizing the rotor with the holding strap O

= Screw back the thrust bolt of the extract 45 without removing it completely. Then
put chat tool into position by screwi onto the rotor until it boctoms.

= Hold the body of the tool using a 21 rench, screw in the thrust bolt of the
extractor using a 17 mm wrench unti robtor disengages.

Eemoving of the stator \
= Screw out the two cylindric ﬂ crews, using a screwdriver,
Caution : Do not erroneocus move the countersunk screws with raised heads holding

the breaker.

-~ Take out the stator.
- Push the grommet insidd#’ of The flywheel magneto and disconmect the lighting wire.

Use caution to avoid g to the connecting plug.




ZERLEGEN DES ELEKTROMAGNETS

Ausbau des Botors :

= Die am Ende der Kurbelwelle befindliche Mutter wird mittels eimes 16 mm Stecks
sels abgeschraubt, wobel der Rotor dureh den Haltegurt 0.119 festgehalten wi
= Die Spindel des Schwungradziehers 0,45 zurlUckschrauben. Dann diese vurricht-.v@\u
sectzen indem sie wollends auf den Botor aufgeschraubt wird. *
= Mit einem 21 mm SchlUssel den Schaft der Vorrichtung festhalten, die 5t
Zivhers einschrauben bis der Rotor geltist fst (17 mm SchlUssel}.
&

= Das Schwungrad-Gehduse abnehmen. E

£

del des

Ausbau des Stators @

= Die beiden Evlinderschrauben herausschrauben (Schravbenzieher). %vew&nhsaln
mit den Linsenschrauben, die den Unterbrecher halten.

= Den Stator abnehmen.
= pie GummitUlle nach der Innenseite des Schwungrads stofen @ Beleuchtungskabel
herausnehmen. Dabei Acht geben, den Anschlufscépsel nicht chidigen.

DESMONTAJE DEL VOLANTE M

Desmontaje del rocor i

- Retirar la cubierta del wvolante.

= Goltar la twerca del extreme del cigefial con la
inmovilizande el rotor con la cincha 0.119.

= Aflejar el tornillo - empujador del extractor d
weil atornillandolo a fondo sobre el rotor.

= Immowvilizar el cuerpo del wiil conm una HaE 21 atoraillar el tornille empujador

a de una llave de cubo de 16

ante 0.4%, después colocar este

del extractor de volante hasta despegar, e or (llave de 47).

Desmonta je del estator i

= Soltar los dos tornilles de cabez ﬁ rica (desternillador). No confundirles con
los tornillos de cabeza gota de gue fijan el ruptor,

= Extraer el estator.
= Empujar el pasa=hilo del alwﬁi acia ¢l interior del volante y retirar el hilo
del alumbrade, cuidando deks pear la pieza del empalme.
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DEMONTAGE DE L'EMBRAYAGE A DISQUE
EQUIPE OU NON DE VARIATEUR DE VITESSE

= Rabacere la rondelle frein d°écrou.
= Desseerer |'derou ([ilccage & droite} avec une clé & tube d

mobilisant le tambour avec la sangle 0.499 (voir Flgurel.
= Hetlrer dens l'ordre @

- I'dcron (K}
= le [rein d"@cvou (L)
= la rondalle (M} o

= Betirer le gralsseor & Bille sicud en bout d'arbre (moteur & v@eﬂf].

= le tpmbour extérieur (G)
= la rondelle do réglage (M)
- le resserc (0)

DEMONTACE DES MACHDIRES DEEMBHRAYACE
Lienagemble poulie motrice dtant F“X I'écabll, son axe dcant vertical :
el e

- Mvisser les dcrous [ixant la co
= Microcher les ressorts de mic
ou Téms Eenon).

= IMigager les micholres.
EXTRACTION DES DOUILLES A&,L 5

{Embravage sans variace

Les douilles & algul emmanchées & [raild dans la poulie, wtiliser pour les excralre
une chnsse approprié = pas chavffer).

dynamomiceique, on im-

= le disgue dembrayage (F) ; prendre soin de r la face extériesurs du disgue alin
dé e pas L"inverser au remontage.,

= Retirer le flasque d'embrayage (E}, le ¢ d'appul des Billes (D) et les billes.
Extraire la noix B emmanchesent condgu u wilebreguin., Utiliser & cet effer,
| "exEracteur 0,906 B.

o+ sortir les rondelles dvencall, enlever la couwpelle.
& cenons en repérant 1'acerschage du pessert (lor
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DISASSEMBLING OF THE PLATE-CLUTCH
WITH OR WITHOUT VARIABLE SPEED TRANSMISSION UNIT

@

- Remove the ball lubricater lecated at the shafc end (Eng i\s:h variable speed

transmission unit).

= Unlock the tab-washer of the nut.

- Untighten the nut (right handed thread) using a 17 wc wrench or a torgue
wrench while holding the clutch box, using the str 119 (see [igure).

= Remove in the following order : 6

= the nut (K)

= the tab-washer (L)

= the washer (M)

- the clutch box (C) °

= the adjusting washer (M)
- the spring (0)

= the lining (F) ; not miss to mn e nutside surface of the lining in order to
put it back into pln:e in the sa E was taken out.
= Remove together the pressure pla nd the drum (D) bearing the balls, and the
balls.
Pull the tapered driving nu: the crankshaft. To do 3o, use the extractor
0.4906 B.

REMOVING OF THE CLUTCH SHDE

The driving pulley ass to place onto & bench, its shaft being vercical :
= Untighten and screw tfe nuts atta-

ching the locking r {5}. remove the

lock-washers, and e the locking r
= Unhook the retra springs off the

studs of thE net forget to

mark the Hay ere hooked on (1st or

2d stud}.

out wvariable speed transmis-

T cofile bearing races are forced inte
lley bore. To drive theém out, use

roper driving tool {(do not heat).
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ZERLEGEN DER SCHEIBENKUPPLUNG {
MIT ODER OHNE DREHMOMENTWANDLER K

&
- Den am Wellenende angebrachten Schmiernippel abschrauben. (Motor mit Dre@anr.—

wandler) .
= Die Sicherungsschelibe der Mutter flach schlagen. *‘
= Die Mutter l8sen (Rechtsgewinde) mit einem 17 mm SteckschlUssel & nem Dreht-
momentschlissel. Dabei die Eupplungstrommel mitc dem Haltegure 0. esthalten
{siehe Abbildung). &
= Npr Reihe nach abnehmen : ‘@
- Die Hutter (E) &
das Sicherungsblech (L)

die alfere Kupplungstrommel (C)
die Einstellscheibe (W)
= die Spreizfeder (D)

- die Kupplungslamelle (F) ; die AuPenfliche d@\thﬂ: muf sorpfiltig bezelichnet

werden um sle nicht verkehrt einzubauven.

die Scheibe (M) v \@

= Den Kupplungsflansch (E), den Anschlagtell der Kugeln sowie die Kugeln heraus-
nehmen .
Die Konusnabe (R) von der Burbelwelle m des Konusnabenzichers 0,106 B abzie-
hen . °

AUSEAU DER_KUPPLUNGSBACKEN @ '

Die komplette Antriebsscheibe wﬁxi: senkrechter Welle auf die Werkbank gesetze :

&

- Die Befestigungsmuttern d pplungslamellen-Tragringes losschrauvben, die Ficher-
scheiben entfernen und gring abheben,

- Die Backenfedern auf 3&1 er Zapfen aushaken. Dabei die Einhakstellung beachten
{am ersten oder am ten Zapfen).

= Die Backen herauglidsen.

AUSZIEHEN DER NADELHULSEN

{Eupplung ohne Drehmomentwandler)

= Die MHadelhllsen sind im die Riemen-
scheibe kalt ewingezogen., Um sie heraus-
zupnchmen muPf ein zweckmiszsiges Treib-
werkzeug benutzt werden {nicht anwiir-
men ) .
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DESMONTAJE DEL EMBRAGUE A DISCO
EQUIPADO O NO CON VARIADOR DE VELOCICAD

ciglefal {Hoter con variader do velocidad).
= Desdablar la arandela freno de tuerca.

- Betirar ¢) engrasador de bola 1.1@:; ¢l extremo del arbol

= Saltar la tuerea (rosca a la derecha) con vna llave de cube dinamosétrica, (mmovili-
zanda el tambor con la cincha 0. 1% (Ver figura).

= Eetirar en el orden siguiente 1 o
= la tuerca (K}

- ol freno da tuwovea (L)
la arandela (M}
el tamboer exterior {C)

la arandela de reglaje (R}
el resorte (O}
el disco de embrague (F} [ tener la prr:r.nui:lni rear la carn exterdor del disco, afin

de no invertirle al montarle de nueve.
= Retirar la flasca del embrague (E), ol tambpo oyo de las bolas (D) ¥ las bolas.
Extraer la nuez do ajusce conbeo (R} del clpbefgl. Utilizar para elle, el extraccer 0.108 B.
DESHONTAJE DE LAS HARNDLEULAS DE EMBRAGUE
Colecada eén el banco el conjunto polea
= Soltar las tuercas de Fijacidén de 1

= Soletar los resortes de las mandi
enganchados § 18 o 24},

&

it‘tnn du eje vercical =

nay Facar las arandelas de abanico, guitar la corona.
espigas, tomando nmota de la espign en gque estaban

EXTRACION DE LAS JAULAS DE AGUS
[Embrague sin Yariador)

Las jaulasde agnjas estan mo frioen la poles, utilizar para extracrlias un emspu jador apropiado
fno calentar).
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DEMONTAGE DU "MHIATE@
= Rabattre les freins des & wvis de fixation.
= Dévisser les & wvis (clé de B) et les retirer.
- Enlever le raldisseur (T). Q
- Retirer le déflecteur en nylon (H), les masse avec support (J).
= Recirer les & colonnettes. B

= Retirer le flasque mobile (G).
= Retirer la cage & aiguilles.

DISASSEMBLING OF THE VA SPEED TRANSMISSION UNIT
= Unlock the tab-washers of the & hol olts,
- Untighten the &4 bolts and take th (8 wm wrench).

- Eemove Che stiffening plate (T).
= Remove the nylon deflector plaq; Vi oand che centrifugal weights with holder (J).

= Take out the & distance pie &
- Remove the moving flange
= Remove the needle bearing ra

EN DES DREHMOMENTWANDLERS

- Die Sicherungsble 4 Halteschrauben Elach schlagen.

= Die 4 Schrauben l¥s {8 mm SchlUussel) und herausschrauben.

= Die Versteifu cheibe (T} herausnchmen.

- Den Hylun-hhlnﬁller (H) sowie die Fliehgewichte (J) mit Fuhrung entfernen.
- Die & Distnrﬁ-c_hcn abnehmen.

- Den GleicE {G)} ausbauen.
= Den Made heravenehmen.

éf DESMONTAJE DEL VARIADOR

irar el plato de refuerzo (T).
tirar el plato de nylon (H), las masas con el soporte {(J).
Retirar las & columnitas.

~ Retirar el plato mavil (G).
~Retirar la caja de agujas

= D ar los frenos de los & tornilles de fijacion.
e

gﬁ? los 4 tornillos (llave de 8) y retirarlos.
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DEMONTAGE DU CANON DE POULIE DE VARIATEUR

- Engager le canon de poulie sur 1'outil 0.87 préalablement serré & 1'écau.
- Engager la clé & ergots 0.88 (voir figure).

= Mettre une goupille dans le trou de graissage. hd
= Dévisser aves la clé & ergots D.88 dans le sens des aiguilles d'une montre fp&@

gauche) . @

REMOVING OF THE VARTABLE SPEED TRANSMISSION UNIT PULLEY HUR ¥

&
Engage the pulley hub onto the tool 0.87 previously gripped in a vi@

Insert the stop-pins of the wrench D.88 as shown on figure.

Put a pin into the lubrication hole. m
Turn the stop-pin wrench 0.88 clockwise to screw out the hub@ anded thread).

1

AUSBAYU DER RIEMENSCHEIBEMMABRE AM DREHMOMENTWANDLER A

- Die BRiemenscheibennabe auf die wvorerst im Schraubscoc gespannte Verrichtung 0.87
aufsetzen.

= Den StiftschlUssel 0.8B wie auf der Abbildung ge nsetZen.

= Einen Splint Inm das Schmierloch stecken.

= Im 5inn der Uhrenzelger (Linksgewinde) mit de tschlUssel 0.88 hervausschrauben.

DESMONTAJE DEL CANON DE LA POLEA DE VARI

- Encajar ¢l cafidn de la polea sobre el 0.87, sujero en el tornille.

= Enganchar lallave de garras 0.B8 g Indica en la figura.

= Poner un pasador en el orificio ng. ase.

= Destornillar con la llave de 0.88 en el sentido de las apuias del reloj (ros-

ca fzquierdal.
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DEMONTAGE DU SYSTEME A CLAPET
- Dévisser les & écrous fixant le raccord carburateur (clé & pipe de 8) (
= RBetirer dans 1'ordre : K

= les rondelles Grower

= le raccord carburateur @‘

le preémier joint
1'ensemble clapet
= le second joint

Précaution & prendre pour l'ensemble clapet : ne pas déformer les ﬂ%ﬂnnhea de bu-

tée du clapet.

REMOVING OF THE FLAP-VALVE SYSTEM &
= Unscrew the 4 nuts holding the carburettor stub (8 mm pipe me@

= Remowve in the following order :
= the spring washers
- the carburettor stub ‘
= the Eirst seal
- the flap-valve assembly @
= the secend seal
Be cautious not toput out of shape the two flap-valve stuw e-temoving the flap-valve

assembly.

AUSEAU DES RUCKSCHLAGKLAPPEN-SYSTEMS Q

- Die & Mutternm welche den Vergaserstutzen halt schrauben (B mm SteckschlUssel)
- Der Reihe nach abnehmen 2

= dig¢ Federscheiben
den Vergaserstutzen
die erste Dichtung

die komplette BlUckschlagklappe °
die zweite Dichtung

Vorsichtig umgehen beim sbnehmen de\ etten Rlckschlagklappe, um die beiden Anschli

ge der KElappe nicht zu verblegen.

DESMONTAJE DEL SISTEMA DE \"ﬁ.l.-"ﬂ.l'i.#*
= Soltar las & tuercas gue EUQnﬁl tubo de unidn del carburador {llave de tubo de 8)

= Quitar sucesivamente I
= las arandelas Grower
- el tube de union del
= la primera junta
- el conjunto de va
= la segunda junta
Precauciones refere con junto
de valwvula : Cuidado c no deformar
las dos ramas de gope de la wvalvula.

ador
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OUVERTURE DES CARTERS MOTEUR

A} Carters mobeur A support arriére incorporé

s 2

- Dévisser les écrous (clé de 10) d'assemblage des =g @
Carters,

= 5ur le carter droit (cdté volant) mettre en pla-
ce V'outil 0.47 en le fixant sur les deux bos-
sages du support de stator avec les deux vis
H5=-15.

= Deiliser 1l'eémbout O.47 D.

= Wisser jusgu'd la séparation compléte du carter.

B) Carters moteur & supports arriéres amovibles (Voir
figures B page 27)

= Mevisser les écrous {(clé de 10} d'assemblage des
“ATLEerS.

- Sortir les wvis.

- Betirer les carters des patbtes supports, ces der=-
niéres restant sur le support mobeur 0.91.

= Sur le carter droit [cBté wolant) mettre en place !

- l'outil O.47
= l'entretoise 0.118, cecte derniére se plaga ur
le centrage @ 48.

= Uciliser 1l'embout 0.47 D,
= Vigger jusqu'é la séparation compléte dc@'tcrs.

DISASSEMBLING DE}DI CRANKCASE-HALVES

A) Crankcase-halves with unremowvgh ear brachket

- Unscrew the nuts assemblisme Bhe crankcase-halves {10 mm wrench).

- Put in place the tool 047 on the flywheel magneto side of the right hand crank-
case-half, while secuging 4¢ by means of two screws part Nr H5-15 onto the pair
of stator supporting bOSs

- Use the driving attadlfent 0.47 D,

- Screw up until the crankcase-halves come off completely.

B} Granknaac—halwsﬁﬁremvahle rear brackets (See figures page 27).

Unscrew the ssembling the crankcase-halves {40 mm wrench)
Take out E eWs.
Pull out the“@tankcase-halves from the brackets which remain fixed to the engine

bearin ame 0,91,
= Put in on the Elywheel magneto side of the right hand crankcase-half

o - 1 0.47
stance piece 0.41418 taking place on the @ 48 centring.

he driving attachment 0.57 D.
: ew up until the crankcase-halves come off completely.
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AUSEINANDERBAUEN DER MOTORENGEHAUSE

A) Motorengehfuse mit nicht abnehmbarer hinterer
Tragscltze,

= Die Verbindungsmuttern der Gehiuse losschrau-
ben (10 mm SchlUssel).

= Am rechten Gehduse (Seite des Schwungrads),
die Ziehvorrichtung 0.47 auf die beiden Schrau-
benlager des Scatercriigers mittels zweier H5-13
Schrauben befestigen.

- Das Ansatzstlick 0.47 D benutzen.

- Die Spindel einschrauben bis die Gehluse voll-
stindig voneinander getrennt sind.

B) Motorengehiuse mit ldsbaren hinteren Tragstltzen.

= bie Verbindungsmuttern der GehHuse losschrauben
{10 mm SchllUssel).

- Die Bolzen entfermen.

- Die GehHduse aus den Traglaschen, die an dem
ren=-Traggestell 0.91 montiert bleibenm, her
heben.

- Am rechten Gehiuse (Seite des Schwungrad BT -
den eingesetzt : E

= die Ziehvorrichtung 0.47.
= das Pwischenstick 0,918, und zwa den &8 mm
¢ Zentrierzapfen. é

- Das AnsatzstlUck 0.47 D benutze
- Die Spindel einschrauben bis hiuse vollstin-
dig wvoneinander getrennt si

o
APERTURA DE LOS {:qmli DEL MOTOR
A) CArteres motor con so E rasero incorporado. 04?

e |

- Soltar las tuercasr(ll8ve de 10) de conjuntade de

log carteres. 047 b
= Sabre ¢l carte erffho { lado volante) colocar el

util 0.47 su la sabre los tetones del soporte

del estator ¢ 5 tornillos H3=15. 0118

= Utilizar lagcontera 0.47 D .
- ﬁmrnillar%ata la completa separacion del carter.

B} Carteres @ con soportes traseros desmontables.

T

- Salt s twercas (llave de 10) de conjuntado de
las ¢ rea.
- los tornmillos.

etfrar los carteres de las patillas soporte, éstas
edan en el soporte moter 0.91.
obre &l carter dereche {lade wolante) colocar :

= gl util D.4&7.
- ¢l distanciador 0.4118, éste ultimo colocado sobre
el centrado @ 48,

- Utilizar la contera 0.47 D. :
- Atornillar hasta la separacion completa de los carteres.
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Carter gauche - EXTRACTION DE L'EMBIELLAGE

L'outil ©.47 s'uweilise avec l'entretoise 0.418, placée préalablement face @ 39,2
contre le carter entre l'outil 0.47, avant la Eixation de ce dermier sur deux dt@i

bossages du carter.
= Wigger jusqu'd l'extraction compléte du vilebreguin. @

EXTRACTION DES ROULEMENTS K

= Placer le carcter sur le plan de_jniq:. hd

= Chauffer et frapper avec précaution, de petits coups sur le car qu'd ce que
le roulement tombe de lui-mime, &

&

Left hand crankcase-half - REMOVING OF THE CRANKSHAFT AS A4

The tool 0.47 has to be used together with the distan&ce 0.118 previously placed
on the @ 39,2 centrinmg against the crankcase-half b the tool 0.47, before secu=
ring the latter by two bolts ingserted into the :ranw assembly holes.

= Berew up wuntil the crankshaft comes out comple

REMOVING OF THE BEARINGS o

= Put the crankcase-half dowvm Eo rest o unting surface.
blgws on the crankcase=half until the bearing

= Heat and cautiously strike very ligh

fall = itselk.
alls out by itse #*

Linkes Gehiuse - .'LUSEIEHEHQUREELGETRIEBEE

Dazu wird die Zichvorricht 0,47 mit dem Zwischenstlick 0,118 verwendet. Bevor die
Ziehvorrichtung auf zwe chraubenlager des Gehiuses befestigt wird, mup das
Zwischenstllck 0.118 mig sefnem 39,2 mm @ Zentrierzapfen dem Gehiiuse zugewandt ein-

gesebit werden.
= Dig Spindel etns@ en biz die Kurbelwelle wvellscindig herausgeldsc isc.

AUSZIEHEN DER GER

= Das Gehd £ die Dichtungsfldche auflegen.
--Anuﬁr% vorgichtig durch schwache Schlige das selbstindige Herausfallen des
1

mi 8 bewlrken,
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El util 0.47 se utiliza cen el distanciador 0.118 colocado previamente, la ca
contra el carter, entre éste y el util 0.47, antes de la fijacion de Este@m 50 =
bre dos de los tetones del carter. @

- Atornillar hasta la extraccioncompleta del cigliefial. K&

Carter izquierdo - EXTRACCION DEL CIGUENAL , %
ri 39,2

&
EXTRACION DE LOS RODAMIENTOS @
- Colocar el carter sobre el plano de junta. &

- Calentar y golpear con precaucidn unos golpes aua\r\@ carter hasta que el

rodamiente caiga por si sdlo. :
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REMONTAGE DU MOTEUR

HONTAGE DU ROULEMENT ET DU JOINT DANS LE CARTER GAUCHE

= Chauvffer le carter de 80 & 909,

- Poser le carter sur le guide 0.29 A, en orientant la
chambre des wolants vers le haut.

= Mettre en place le guide de joint 0.84 C dans 1'alé-
sage du roulement [cdté moleté débouchant du carter).

= Engager le joint sur le guide 0.81 A et le pousser &
fond & l'afide de la chasse 0.81 B (en utilisant le
chbé du pecit diamiétre), le ressort du joint d'étan=-
chéité diripgé wers 1l'extérieur du carter,

= Retirer le guide de joint et la chasse.
= Mettre en place la rondelle.

= Engager le roulement sur le guide 0.84 A et le pous-
ser & fond & 1'aide de la chasse 0.81 B en utilisan
L'extrémité du grand diamétre). o

REASSEMBLING OF THE EHEIH&O

FITTING OF THE BEARING AND THE OIL SEA HE LEFT
HAND CRANKCASE-HALF
&

- Heat the crankcase-half to brin td a Lemperabure
of 80 to 90% C (176 to 194° F)

= Place the crankcase-half on & guide plece 0.81 A
with the [lywheel chamber girectéd upwards.

= Fit the oil seal guid ce ¥.81 C into the bearing

£
bore [(bhe knurled par cting out of the crank-
case-half).

= 5cart the oll seal o the gulde plece 0.81 A, the
spring being turne side, then drive it well home
with the aid of iver 0.841 B (using the small
diameter end}.

= Bemowve the ol 1 guide piece and che driver.

- Put the wigher into position.

= Start thdlbearing onto the guide piece 0.B1 A; then
1 home with the aid of the driver 0.81 B
[ug large diameter end),

081aA
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ZUSAMMENBAU DES MOTORS q({
EINBAU DES KUGELLAGERS UND DES DICHTUNGSRINGES IN DAS LINKE GEHAUSE @‘
- Das Gehduse auf B0 bis 90° £ anwlrmen. @

= Es dann auf den Fhrungsbolzen 0.81 A so aulsetzen, daf die Ecl&radkamtr nach

oben zu liegen kommt, @*
- Die Fiuhrungsbuchse 0.81 € des Dichtungsringes in die Boh es Lagers einsetzen
{sodaf der geriffelte Teil in das Gehiuse hineinragl‘.}.&

- Den Dichtungsring auf den FUhrungsbolzen 0.81 A ax und ihn mittels des
Treibdorns 0.841 B auf Grund stofen (dabei den kle Durchmesser benutzen). Die
Feder des Dichtungsringes mufi der Aussenseite Huses zugewandt sein.

- Die FUhrungsbuchse 0.81 C sowie den Treibde ausnchmen.

= Die Schelbe einsetzen.

- Das Kugellager auf den FUhrungsbolzen A aufsetzen und es mittels des Treib-
dorns 0.84 B auf Grund stofen {dahc@ griften Durchmesser benutzen).

u}h?lz DEL MOTOR

*
MONTAJE DEL RODAMIENTO ¥ ETEN EN EL CARTER I1ZQUIERDO

- Calentar el earter BO "a 90%.

= Coloecar el carte bre la guia 0.8B41 A, orientando la camara de alojamiento
cigliefial hacia ba.
- Poner en s io la guia de retén 0.81 € en el alojamiento para el rodamiento {el

ladse mln@u saliendo del carter).

= Coloc retén sobre la guia 0.84 A ¥ empuiarlo a fondo por medic del empulader
l}% {ufilizando el lado de menor didmetro). El resorte del retén de estanquei-
d

N

@ti:ar la guia del retén y el empujador.

ientado hacia el exterior del carter.

Montar en su sicio la arandela.

- Colocar el rodamiento sobre la guia 0.81 A v empujarle a fondo por medio del empu-

fador 0.81 B (utilizando el extremo de¢ mayor diametro).
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MONTAGE DU ROULEMENT ET DU JOINT DANS LE CARTER DROIT

= Chauffer le carter de BO & 907, &{

= Metere le gulde 0.B2 B (@ 46) dans la semelle O.82 A.
- Poser le carter sur l'outil en orientant la chambre des volants vers le haut.
= Hecere le fewtre enm place dans le carter.
- Placer le guide de joint QB2C dans 1'alésage duroulement,le cOté molecé dibuuch!nt@
- Engager le joint sur le guide 0.82 B (le ressort dirigé vers le haut). Le p

fond & 1'aide de la chasse D.B2 D en utilisant 1'extrémité du pecit diame

- Retirer la chasse 0.82 D, et le guide de joine O.82 C.
= Sana enlever le carter de la semelle, retirer par le haut le guide :‘L& 16) et
glisser & sa place, A travers le joint d'étanchéicé, le guide 0.82 E ( ® 16).

- Engager le roulement sur le guide 0.82 E et le pousser & fond & 1'

= Mettre on place dans le carter la rondelle d'appul du roulement. &
@dc la chasse
0.82 P en utilisant 1'extrémité du grand diamétre.

FITTING OF THE BEARING AND THE OIL SEAL INTO THE RIGHT HAND C -HALF

- Heat the crankcase-half to bring it to a temperature of € {176 to 194° F).

= Place the puide plece 0.82 B (¢ = 16 m=m) into the socket O .

- Put the crankcase-half onto the tool with the flywheel turned upwards.

= Pogition the Felt seal into the crankcase-half.

- Fit the oil seal guide piece 0.82 C into che bearing (the knurled part projecting
out of the crankcase-half).

= Start the oil seal onto the gulde plece 0.B2 B (¢t ng being turned upwards). Drive

= Bemove the driver 0.82 D and the oil seal guide 0.8 C.

it well home with the aid of the driver 0.82 B, ﬁo he small diameter end).
- Without taking the crankcase-half off the socker ethe geide plece QEZE{@="16mm upwards,

and replace it by the guide plece 0.B2E{(@=17 by sliding the latter through the oil seal.
- Put the bearing thrust washer into posicie he crankcase-half.
= Start the bearing onto the guide picce O. nd deive it well home with the aid of the

driver 0,82 D, using the large diameter
5 IN DAS RECHTE GEHAUSE

= Das Gehiiuse auf 80 bls 902 € anwlrm
- Den Fubhrungsbolzen 0.82 B (@d 16
= Das Gehiuse auf dieVorrichtung sn*u

= Den Filzring in das Gehiduse
= Die Fihrungsbuchse 0.82 C i

den Scckel 0.82 A einstecken.
e daft die Schwungradkammer nach oben zu liegen kommE,

ﬁrung des Kugellagers einsetzen, sodaP der geriffelte
Teil in das Gehfuse hinei

- Den Dichtungsring Feder oben gerichetet auf den FUhrumgsbolzen 0.82 Baufsetzen und
mittels des Treibdorns @82 f Grund stofen (dabei den kleinsten Durchmesser benutzen).
= bie¢ Fuhrungsbuchse O, sowie den Treibdorn 0.82 D heravsnehman.

und den Filhrungsho Ef 17x%16mm @) durch die Dichtung hindurch an seine Stelle einseczen.
= Die Amschlagschelb % Kugellagers in das Gehluse einseczen.
Fuhrungsbolzen 0.82 E aufsetzen und es mit dem Treibdorn 0.82 D
{dabei den gr¥ften Durchmesser benutzen).

¥ DEL RETEN ENH EL CARTEER DERECHD
er de 80 a 90°,

- Ohne das Gehluse vom Sbcke ['"bzuheben, den FUhrungsbolzen 0828 ( 16mm@) nach oben herauszichen
‘e?l
fd

- Das Kugellager
auf Grund stop

Calencar e

= Colocar a 0.82 B 3 46) en La base 0O.82 A.
= Colocar @ ter en el urtil erientands la camara de alojamiento cigliefal hacia arriba.
- Pone 1 Ei ro en el carter.

guia de retén 0.82 C en el alojamiento para el rodamienco, el lado moleteado

del earter.

¢l rerén en la guia 0.82 B (el resorte dirigido hacfa arriba). Empujarlo a fondo

a ayuda del empujador 0.82 D, utilizando el extrems de menor didmetro.

rar ¢l empujador 0.82 D y la guia de retén 0.82 C.

—9Bin quitar el carter de la base, retirar por arriba la guia 0.82 B (¢ 16) y deslizar en
su lugar a través del retén, la guia 0.82 E (@ 17 x 16).

= Colocar en el carter la arandela de apove del rodamiento.

- Meter el rodamiento en la guia 0.82 E y empujarlo a fondo con la ayuda del empujador
0.B2 b utilizado el extremo de diimetro mavor.
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HONTAGE DU VILEBREQUIN DANS LE CARTER GAUCHE

= Mettre en place la rondelle d'appui sur le vilebreguin {(seulement dans le cas d'em

biellage & arbres emmanchés].
L

Placer 1'entretoise 0.118 cdcé centrage @ 39,2 contre le carter.

Appuyer 1'owtil 0.47 sur l'entretoise 0.418.

Visser la vis O.78 D en bout de wilebrequin et wisser 1'écrou O.78 A, juiq&que
&

le vilebrequin soit &4 fond dans le carter.

FITTING OF THE CRAMKSHAFT INTO THE LEFT HAND CRANKCASE-HALF @

Slide the thrust washer into position on the crankshaft (only i &nf crankshafc

r

assy with shrunk on shafcs).
Put the distance piece 0.418 on the @ 39,2 centring agains I&ankcnse-—h&lf.
Flace the tool 0.47 onto the distance piece 0.118 used azﬂ pork.

screw down the nut

Screw the tool attachment 0.78 D onto the crankshaft en
0.78 A until the erankshaft bottoms in the crankecasze-

EINBAU DER KURBELWELLE IN DAS LINKE GEHAUSE $

= Dig Anschlagschelbe auf die Kurbelwelle aufle ur bei Eurbelwelle mit aufgezoge-

nen @n}.

- a wischenstlck 0, 418 mit seinem 39, 2mm{

i ?H A \ rierzapien demGehiuse sugewandt ansetzen
fe Einsetzvorrichtung 0.47 auf das

*'* Iwischenstlck setzen.

s = Die Spindel O0.78 D in das Ende der Kurbel-
welle einschrauben und die Drehhebelmutter
0.78 A anschrauben bis die Kurbelwelle wola-
lends 1im Gehiuvse sitzrb.

MONTAJE DEL CIGUENAL EMN EL CARTER IZQUIERDO

= Montar en su sitio la arandela de apove
sobre el ciglefal (dnicamente si se Erata de
cigliepal con arboles enchufados a presion).

= Coloecar el distanciador O0.148, lade centra-
do @ 39,2 contra el carter.

= Apovar el wkil 0.47 sobre el distanciador
0.118.

= Boscar el tornille O.78 D en ¢l extremo del
cigefal v atornillar la tuerca 0.73 A has=
ta que ¢l ciglefal se introduzca a Eope en
el carter.
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MONTAGE DU CARTER GAUCHE AVEC VILEBREQUIN DANS LE CARTER DROIT

A) Carter moteur A support arriére incorporé {
- Mettre en place la rondelle d'appui sur le vilebrequin (seulement dans le gas
d'embiellage & arbres emmanchés).
- Appuyer 1'outil 0.47 sur les bossages supports de stator.

= Vigser la vis 0.78 B en bout de vilebreguin et visser l'écrou 0.7 asrqu'ﬁ CE
que le vilebrequin soit & fond dans le carter.

&
FITTING OF THE LEFT HAND CRANKCASE-HALF WITH CRANKSHAFT IN THE P@ HAND CRANECASE-

o5 Moo

A) Crankcase<halwves with unremovable rear brackest ‘
- 5lide the thrust washer inte pesition on the cra @{'ﬂ-nl‘f in case of crank-
shaft assy. with shrunk on shafts).

= Place the tool 0,47 ontg the palr of stator sup ng bossings.

- Serew the toeal attachment 0.78 B onte the cPm
Q.78 4 until the crankshafe bottoms in che

ghaft end, and screw down the nut

EINBAU DES LIMKEM GEHAUSE MIT KURBELWELLE

A} Motorengehiuse mit niche ahnchmbarer¢ rer Tragstitie.

- Die Anschlagscheibe auf die Kurh@
le auflegen (nur bel Kurbelw

auvfgezopencn Wangen).

= Die Einbauvorrichtung 0. Hu ie
Schraubenlager des 5ta aulsetzan,

= Die 5pindel O.78 B 1
Kurbelwelle eindre
hebelmutter O, 78
Kurbelwelle wvol

nde der

die Dreh-
nschrauben bis die
im GehHuse sitzc.

MONTAJE DEL CARTER I

DE! IERDO, CON EL CIGUERAL,
EN EL CARTER DERECHD

A) Carter mt@n soporte Crase¢ro imcorpo-

rado.
- Mongar Qarandela de apoyo en el cigle-
r@ninamente si se trata de cigllefal
n Arboles enchufades a presion).
yar €l util O0.47 en los tetones sopor-
5 del estatoer.

Roscar el tornillo O.78 B en el extromo
del cigliefal y atornillar la tuerca 0.78A
hasta gque ¢l ciglefal se introduzca a
fondo en el carter.
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B) Carter moteur & supports arriéres amovibles

- Mettre en place la rondelle d'appui sur le vilebrequin (seulement dans le cas
d'embiellage & arbres emmanchés).

- Placer l'entretoise 0.118 sur le centrage @ 48 du carter. @"
- Appuyer 1'sutil 0.47 sur l'entretoise 0.118.
- Visser la vis 0.78 B en bout de vilebrequin et visser l'écrou 0.78 A ju @EE
que le vilebrequin soit & fond dans le carter ‘i{
&
B) Crankcase-halves with removable rear brackets e'

- Slide the thrust washer inte position on the crankshaft (on se of crank-
shaft assy with shrunk on shafts).
Put the distance piece 0.118 on the centring @ 428 of th :&asc—half.
Place the tool 0.47 onto the distance piecce 0.118 used : suppart.
1

i

and serew down the nuc

Screw the tool attachment O.78 B onte the crankshaft
0.78 A until the crankshaft bottoms in the crankc@

B) Hotorengehiuse mit l¥sbaren hinteren Tragstlitze

= Die anschlagscheibe auf die Kurbelwelle au (mur bei Kurbelwelle mit aufge-
sogen gend.

- schenstlick 0.118 auf den 48 mm & Zen=
zapfen des Gehduses setzen.

x: Einbauvorrichtung 0.47 auf das Zwischen- |

** tiick 0.118 aufsetzen.

- Die Spindel O0.78 B in das Ende der Kurbelwel-
le sindrehen und die Drehhebelmutter O.78 A
anschravben bis die Eurbelwelle vollstandig
im Gehiuge siczt.

B} Carter motor con soportes braseros desmons=
tables

- Montar la arandela de apoyo en el cigliefal
{Unicamente si se trata de ciglepmal con
arboles enchufados a presion).

= Colocar &l distanciador 0.148 en el cen-
trado @ 48 del carter.

- Apoyar el util 0.47 en el distanciadoer
0.118.

= Roscar el tornille O.78 B en el extremo
del cigiefial v atornillar la tuerca 0.78 A
hasta que ¢l cigliefal se intreduzea a fon-
do en el carter.
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TMPORTANT &
Le positionnement des deux demi-carters 1'un par rapport & l'autre, doit &tre uFeur

A cet effet, la vis de centrage n® 45636 est rectifiée au @ 5,8 mm ; la placgr ggrrec-
tement (voir Eigure).

- Vérifier que le vilebrequin tourne trés librement. Eventuellement, le er en
donnant de légers coups de maillet sur 1l'une ou l'autre des extrémit arbres.

IMPORTANT : @*

Take care the crankcase=halves are well in posicion. *

For that purpose the centring screw Nr. 45636 has been adjuwtu @ 5,8 mm ; put it
inte the right place (see figurel. @

= Do not forget to turn the crankshaft te be sure its m is quite free. If neces-

sary, put it in position by striking light blows of E r on one or the other shaft

end .
ACHTUNG = o

Die Lage der beiden Gehijuse, die eine in B@f die andere, mUfit genau sein.
Zu diesem Eweck, ist die Sechs- °
kantschraube Nr. 45636 auf @
5,8 mm nachgeschliefen ; stel- @
len diese richtig (siehe Bild). \
- Nachprifen ob die Kurbelwelle &

sehr leicht dreht. Wenn ndt &

sle durch leichte Schlige

dem Gumeihammer auf das

oder das andere Ende d -
len lockern.

IMPORTARTE : z

Asegurarse de s carteres
estan :nrre:t%e bién en-

frente.

A fin de EQHI esta opera=-
clan, tornttlo M? 45636 este
rectif al @ 58 mm ; volvey

a colagarlo cuidadosamente {cop
for a figura). Mo

icar que el ciplefial pira
bremente. Eventualmente,
igerarlo dando pequefios gol- 45 636
pes con el maze sobre uno u
otro extremo de los arboles.
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REMONTAGE DU SYSTEME A CLAPET

Avant remontage du clapet, wvérifier que les deux branches de butée n'ont pas subi d
déformation, au besoin corriger leur ouverture qui doit #tre de 5 mm. En aucun cas
cette dimension ne deit Btre modifiée.

Honter dans l'ardre : &
= le premigr joint @
= l'ensemble clapet

= le second joinmt @

- le raccord carburateur {

= les & rondelles Grower et les & écrous. &

REASSEMBLING OF THE FLAP-VALVE SYSTEM
Before reassembling the flap-valve, make sure the two stops are not @uf shape. IF
necessary, readjust their wideth to 5 mm, which should never be o
Assemble in the following order : %
= the first seal &
= the Flap-valve assembly
- the second seal

= the carburettor stub \
= the & spring washers and the & nuts.
-:\'STEHE

ZUSAMMENBAU DES RUCKSCHLAGK
Vor dem Zusammenbau der RUckschlagklappe, nachpriife ¢ beiden Anschlige der Klapd
pe nicht verbogen worden sind. Falls n¥tig, den OFf abzrand wieder auf 5 mm ein-

stellen. Dieses Mass darf nicht geldindert werden.
Der Reihe nach einbauen :
- die erste Dichtung

= die komplette ElUckschlagklappe
= die zweite Dichtung

= fden Vergaserstutzen
- die 4 F:deu:;e:ben und die & Mutcer @
MONTAJE DEL SISTEMA DE VALVULA

Antes de velver a montar la vélwu{;-3 camprobar que las dos ramas de tope no han sufrid
do ninguna deformacion. 5i es senigsber, correger su abertura que tiene, que ser de
5 mm. Es imprescindible no modid @ jamas dicha dimension.

Montar sucesivamente : “
= la primera junta &

- &l conjunte de valvula

= la segunda junta

- el tubo de unidn del ufa-
dar

- las & arandelas Erﬁ y las
4 tuercas.

(4
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REMONTAGE DU PISTON Gé

S

L T Oa

i,

Vérifier le jeu & la coupe des se qui doit &tre de 3/10 de mm maximum. Pour
cela, introduire les segmencs du\ e cylindre et contrdler le jeu &4 l'aide d'une

2,

jauge. .

Monter les segments sur le ot
Hettoyer si nécessaire, ges des circlips d'arrét de l'axe de piston.

Placer le piston & 1'igférfeur de 1'outil 0.42 en veillant & ce que les segments
solent bien position ar les ergots.

Engager l'axe de pi sur le piston jusqu'h ce qu'il affleure le bossage intérieur.
Tremper la cage & uflles dans 1'huile légdére, puis la placer sur le pied de biel-

18,

Priésenter sur ﬁ“‘“e 1'outil 0.42 équipé du piston, la lettre repére dirigée vers
1"avant.

Introdulr til 0.93 pour qu'il traverse la cage & aiguilles et vienne se¢ centrer
dang le t ¢ 1'axe de piston.
Fous l'axe aux 3/4 de sa course.

Ensulite recirer 1'outil 0.93 et mettre en place un des circlips (pince 0.4).

E@cr l'axe jusqu'é ce qu'il bute contre le premier circlips.
rer 1'outil 0.12 et mettre le deuxiime circlips (pince 0.4).

Tagsurer que les clrclips sont bien dans les porges.
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REASSEMBLING OF THE PISTON
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- Check the piston ring gap. It should @mo ceed a maximum of 3/10 mm. Position the

pisten rings in the cylinder bore and% k the gap with a feeler gauge.
&

= Place the rings on the piston. &

pin retainer grooves.

"iling tool 0.12 so as to have the piston rings correct;

= If necessary, clean out the g

= Place the piston into the ags
ly positionned by the stopsi

=~ Start the gudgeon pin 1 its bore until it is flush with the inner bossing.

- Dip the needle bearing evin light oil. Then, fit it into the connecting rod bore.

- Position the tool 0.4 with the piston inside on the connecting rod, the reference
letter being direct frontwards.

- Insert the centr[@eul 0.93 through the needle bearing race into the gudgeon pin
hole for posic .

= Pugh the pin a r as 3 4 of its way In.

- Then, I'Efn%hﬁ centring tool 0,93 and fit on one of the gudgeon pin retainer rings

{pliers

)
= Drive %}dgnun pin further in until it is bottomed on the first fitted on retainer

ri
g ) the tool 0,12 and fit on the second retainer ring (pliers 0.4).

@c sure the retainer rings are well seated in their grooves.
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EINBAU DES KOLBENS L &
Das Spiel der Kolbenringst®fe nachprifen. Es darf nicht mehr als 3/10 mm betgagen.
Dazu die Kolbenringe in den Zylinder einflhren und das Spiel mic einer prufen.

Die Eolbenringe aufzichen. (@
Falls nBitig, die Rillen der Seegerringe am Kolbenbolzen reinigen

Ben Kolben in die Zishwvorrichtung .42 einsetzen. Dabel darauwtm, daP die Kol-

benringstife richtig zu sitzen kommen.
Den Kolbenbolzen in das Kolbenbolzenlager einschieben bl& mit der imneren Lager-

verstirkung eben ist. \Q

Den Nadelkifig in leichtes Ol eintunken und in den sue lkopf einsetzen.

Die den Kolben enthaltende Ziehvorrichtung 0.
Markierungabuchstabe nach verne gedreht 1st.

Das FUhrungswerkzeug 0.93 durch den Hadw hindurch so einfUhren, daP es in der

das Pleuel aufsetzen, dal der

Kolbenbolzen-Aussparung zentriert wird.
Den Kolbenbolzen bis 2u 3/4 selnes H@einatuﬂ-en-

Dann das FUhrungswerkzeug 0.93 }\@ehmn und den einen Seegerring aufsctzen

(Ringzange 0.4). \
&

Weiterschrauben bis der thﬁam am ersten Seegerring anst@sst.

Die Ziehvorrichtung O &
0.4).

Prilfen ob die See inge gut in den Rillen sltzen.

>

&

@

men und den zweiten Seegerring aufsetzen (Ringzange
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MONTAJE DEL PISTON

3/10 de mm como maximo. Para ello, cir los segmentos en el cilindro v conbro-

Verificar ¢l juego entre los Pﬂtfﬂmﬂﬂﬁs:a;ﬂﬂ segmentos. Dicho juego debe ser de
n 2]
lar el juego con la ayuda de una g&a

Montar los segmentos en el pisphu

Limpiar, si es necesario, lag ?__g;ntnE para alojamiento de los circlips del eje del

pistdn,

Wicil 0.12 cuidande que los segmentos se hallen correct-

Colocar el pistén dentrogdel™
g los pitones.

amente situados con relacdy
Introducir el eje del piSBon en el piston hasta que aflore en el mufidn interior.

Empapar la caja de jas con aceite ligero. Colocarla después sobre el pie de la
biela.

Presentar el dt
hacia la dela

Introducir ut .93 para gque atraviese la caja de agujas v venga a centrarse en
el agujer eje del piston.

Empu jar je hasta los 374 de su recorrido.

<
O

@2 con el piston sobre la biela, la letra de referencia dirigida
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REMONTAGE DU CYLINDRE
Afin de Faciliter cette opération nous vous conseillons la réalisation d'un nul&

bois, conforme & la figure.

- Nettoyer le plan de joint (joint de carter qui déborde). &

- FPlacer le joint & sec. @

= Mettre le piston en appui sur la cale en bols menticonnée plus haut.

IHPORTANT ¢ S'assurer que les Fentes des segments sont bien en face des s placiés

dans les gorges.

- Engager le cylindre bien droit ; inutile de le Erapper, il deit de% e & la main
car le chanfrein usiné & sa base renfermera les segments.

= Betirer la cale en bols et pousser le cvlindre & fond. @"’

FITTING OF THE CYLINDER &
In order to make casy this operation, we recommend to make w n tool like it is

= Place the gazket in dry condition.
- Put the piston down te rest onto the wooden U‘h“rdﬂ

IHPORTANT : Make sure the piston rimg gaps are accu
located in the grooves.

shown on the figure.
= Clean the mounting surface (crankcase gasket jutting ﬁ@

onned above.

facing the stops which are

- Start in the cylinder well in line, without an ing, the chamfer which is machi-
ned at the base of the cvlinder bore being th o close in cthe piston rings.
= Remove the wooden U-board and push the cylf own until it is completely bottomed.

EINBAU DE5S ZYLIWDERS

Um dieze Arbeit zu erleichtern; ratem wi erstellung einer Holzunterlage wie sie
auf der Abbildung gezeigt wird.

= e Dichtungsflichen siubern fheraus@nde Gehifusedichtung) .

= Die Dichtung trocken auflegen.

= Den Eolben auf die oben bezeichnéteolzunterlage aufsclUtzen.

SEHRE WICHTIG : Priifen ob die 5 ’Hi der Holbenringe mit den in den REillen angeordne-

ten ZHpfchen Ubereinstimmen.

= Den Eylinder in gerader 5 ginfUhren ohne zu klopfen. Er soll von Hand hinab=
glelcen, dadie Abkantun unferen Rand des Zylinders dicKolbenringe zusammenschliele.

eh

- Die Holzunterlage hera n und den Eylin-
der vollends hinunte en.

MONTAJE DEL CILIKDR

A fin de facilitar esBggoperacion, aconsejamos

la realizacién dag util de madera, conforme
&

a la Eigura.

= Limpiar el p
que desbord

- Colocar 1

= Apovar el

junta (junta del carter

ta €n seco
on en la cala de madera, men=-

t Asegurarse de que loz extremos de
tos estdan bién enfrente de los pito-
ados en las gargantas.
ar 2l cilindro bien dereche ; fnutil de
pearle, el cilindro debe descender con la
no, pués el chaflan hecho en la base cierra
los gegmentos.
= REetirar la cala de madera ¥ empujar el cilin-
dro a fondo.
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REMONTAGE DU DECOMPRESSEUR

Attention : L'étanchéicé de la soupape a une grande influence sur le fonctionnement
moteur. Examiner le sidge et la soupape avant le remontage. 5i la soupape présente
défaut quelconque sur le sidge, ne pas hésiter & la changer, ou & remplacer le décomg
presseur complet.
- S'assurer que le joint cuivre est resté en place.

e'rjbe

- Visser ¢t bloquer énergiquement le corps du décempresseur sur la culasse (¢

- Mettre eon place le ressort.

- Mettre la goupille et écraser solgneusement 1'extrémité. En cas de pertg,de la gou-

da 19},
- Engager la soupape munie de son joint dans le corps du décompresseur. %
%

pille, la soupape tomberait dans le cylindre, d'ol risque d'accide de ditério-
ration du moteur. k
REASSEMBLIMG OF THE DECOMPRESSOER &
Caution : The tightness of the walve has a wital effect on @niming ef the en-
gine. Thoroughly, check the valve seat and the valve before ing the latter. If
the valve face shows any kinds of defects, replace the valvio™ even the complete
decompressor without any reluctance.
- Make sure that the copper gasket is fitted,
- Tighten the decompressor bedy vigorously on the ﬂfli&‘?ad (1% mm pipe wrench).
- Insert the valve stem into the decompressor body. o
= Fit the valve spring.
= Put in the pin, and secure it by rivetting its In case the pin comes loose, the
valve falls into the cylinder damaging it, an her, an accident may be possible.
EINBAU DES DEKOMPRESSORS o

tors aus. Vor Einbau, den Sitz und das ¥V genau prifen. Falls das Ventil irgendwie

fehlerhaft auf dem Sitz erscheint, es o tigern tauschen, bzw. den ganzen Dekompres-

sor auswechseln. e

= HachprUfen ob die Kupferdichtun

- Den Dekompressorkirper in den
(19 mm Steckschlissel).

= Das Ventil in den Dekompres

= Die Feder aufsetzen.

- Den Splint einstecken un nde sorgfiltig umbiegen. Falls der Splint verleren
ginge, wirde das Venti en Zylinder fallen, was zum Unfall sowie zur Beschidi-
gung des Motors fllhren nte,

Achtung : Die Dichtigkeit des Ventils l.'lblé (@n Einfluf auf die Arbeitsweise des Mo-

fhrem Sitz geblieben ist.
erkopf einschravben und energisch festziehen

¢r einflhren.

MONTAJE DEL DESCOMPRE

Atencion : La esta ad de la valvula tiene gran influencia en el funcionamiento delf

motor. Examimar e nte ¥ la valvula antes del montafje. Si la vilvula presenta algin

defecto sobre e to, no vacilar en cambiarla, o en cambiar el descompresor compled

tq‘l

= ASERUTATS que la junta de cobre estd en su sitio.

- Atornilla retar enérgicamente el cuerpo del descompresor sobre la culata (llave
de tubo 9).

- Introd a valvula provista de su junta en el cuerpo del descompresor.

= Co resorte.

= el pasador v aplastar culdadosamente el extremo. En caso de pérdida del pasa-

a valwula caeria en el cilindre con riesgo de accldente y de averia del motor.
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REMONTAGE DE LA CULASSE &s
i

= Mettre en place le joink. Attention & l'orientation, le trou prévu sur le cy ip
pour l'évacuation des gaz du décompresseur doit correspondre A celui du j@.

- Placer la culasse orientée avec les mémes précautions que le joinc, Q
= Placer les pattes supports du moteur enm les orientant vers l’arriétaE re les rono

re

delles Grower et les écrous qui seront vissés et blogués en quinec & tube da 11,
ou clé dynamométrigque O, 104, avec douille J. 41 H &t rallonge J.2 couple de serra-

ge 4,1 m Egl. @.‘.
X

FITTING OF THE CYLINDER HEAD &

= Place the gasket. Take care of itz orientation. The ovided in the top of the
eylinder to let out the decompressor gases must matc hole im the gasket.

= Install the brackets attaching the éngine. They te be directed rearwards. FPlace

= Inatall the cylinder head, positioning it with th; care as the gasket.
the spring-washers and the nuts onto the studqn nuts must be screwed in and secu-

rely tightened crosswise, using an 14 mm pipe ch, or a torgue wrench O.104 with

& socket J. 11 H and an extension tool J.32 e applied corque amounting to 4,1
m Eg).
EINBALU DES ZYLINDEREOPFS @

= Die Dichtung auflegen. Dabeil b?& wie die Dichtung gedreht ist : das auf dem
gvlinder fUr das Ausweichen 3 mpressorgase vorgesehene Loch muP mit dem der
Dichtung Ubereinstimmen.
u

= Den EZvlinderkopf aufset
tung.

- Dig Hﬁtﬁrun-Traglasp&faetzen und nach hinten richten. Die Federschelben und die

seine Lage ebenso genau nachprifen wie die der Dich-

Huttern aufsetzen. se sind entweder mit einem 11 mm Sceckschllissel oder mit dem
Drebhmomentschlus W05, mit J.11 H-HUlse und J.210 Verldngerungsstlck [(Drehmoment
1;1 m Eg) Uber Kre estzuziehen.

MONTAJE DE TA

= Loloc 1la ta. Atenciom a su orientacidn, el orificie previsto en el cilindro pa=
ra & pe de los gases del descompresor debe corresponder com el de la junta.

- Cold@ar la culata orientsda con las mismas precauciones gque la junbs.

@r lag patillas soporte motor orientandolas hacfa atras, colocar las arandelas
er y las tuercas que serin apretadas en tresbolillo con llave de tubo de 11 &
ave dinamométrica 0.104, con casquillo J.11 H ¥ alargader J.210 (par de apriete

» 1 m Eg.h.
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REMONTAGE DE L'EMBRAYAGE
HONTAGE DES DOUILLES A AIGUILLES ET JOINT

(Embravage sans variateur)

4
11 est recommandé d'engager les douilles avec précaution,et d'utiliser une t:ha*s@

appropriée.
Les faces marquées des douilles doivent &ctre orientées cité extérieur.

Le joint se monte facilement & la main, 1l doit &tre placé de fagon & ceiﬁa lévre

se trouve face & la douille & alguilles.

1'intérieur de l'appareil.

Accrochage court au premler temon pour cyclomoteur

Accrochage long au deuxidme tenon pour cyclomobeur a
- Monter la coupelle (S). L ]

Les deux écrous HU-5 seront serrés de telle Fagopeg®® 1'un des plats soit paralléle

au bord extérieur des tenons d'entratnement de glg Barniture (F).

MONTAGE DES MACHOIRES D'EMBRAYAGE @*
= Sur 1'une des mBchoires, placer la grande boucle du ressort d:@ A l'intérieur
de la fente situéde & L'articulation et introduire l'eénsemble axe d'articula-
- ;é::zl.:er la méme opération sgur l'autre michoire.
Les deux ressorts montés doivent présenter le cité ouve t\Qleurs boucles vers

= pAccrocher les ressorts de rappel aux tenons des mﬁchaireas

REASSEMBLING CLUTCH

FITTING OF THE NEEDLE BEARING RACES AN L SEAL
{Clutch without variable speed transmizs unit)

It is recommended to engage Cthe # with caution, and to use the proper driving tool
The sides of the races bearing the“marks must be turned outside.

The ofil seal is sasy to Fit by_*? t must be placed in such a way as to turn the
open side towards the needle Bearfog race.

FITTING OF THE CLUTCH SHO

- Place onto a shoe the e hook of the retracting spring inside the articulation
milling, then positign this assembling onto the anchor pin.
= Do again this ficcing onto the other shoe,
= Hook the retracti ings onto the shoe studs.
When the springs in the right position, the open side of their hooks must be
turned towards nside of the dewvice.
On the moped w ut variable speed transmissfion unit, the springs are to be hooked
at

on "short' h 5 onto the first stud.
On the mo th variable speed transmission unit, the springs are to be hooked on
"long", t is onto the second stud.

-Fic ¢t ing ring (5)
Th ts, part Nr HU-=5, have to be tightened in such a manner as to bring one of
E anks te be parallel to the outer edge of the lining locking stops (F).

O
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ZUSAMMENBAU DER KUPPLUNG

EINEAU DER NADELHULSEN UND DES DICHTUNGSRINGES

{Kupplung ohne Drehmomentwandler) @1

Es ist ratsam die HUlsen mit Vorsicht einzufthren und einen zweckmissigen Treib
zu benubzen.

Die bezeichnete Flanken der HUlsen milssen nach aufen gekehrt sein.
Der Dichtungsring ist leicht von Hand einzusetzen. Er muf so gedreht we daff sein

Band der Madelhlllse zugewandt isC.

&
EINBAU DER KUPPLUNGSBACKEN @

- An der einen Backe, die grofe Schleife der RUckho! feder in d am Gelenk ein-
fuhren und das Ganze auf die Gelenkachse aufschieben.

- Den selben Arbeitsgang flir die andere Backe wiederholen. @

- Die RUckholfedern an die Backenzapfen einhaken. x
Die offenc Seite des Hakens muf an den belden eingehaucea

ern nach der Innenselte
des Gerdts gekehrt sein.

Kurz eingehakt auf den ersten Zapfen flr Moped ohn ntwandler.
Lang eingehakt auf den zweiten Zapfen fUr Moped mit mentwandler.
- Den Kupplungslamellen-Tragring (5) einbauen.

Die beiden HU.5 Muttern werden so angezogen, dap@ ihrer Flichen parallel zur
Aufenkante der Mitnehmerzapfen der Kupplungsla {F} zu liegen kommt.

MONTAJE D BRAGUE

MONTAJE DE LAS CAJAS DE AGUJAS Y JUN‘\\

(Embrague sin variador) &

¢ recomlenda colocar las cajlas r#taucidn y utilizar un empujador aproplado.
Las caras marcadas de las caja estar orientadas hacia el exterior.

La junta se monta <on la mano ilmente, debe estar colocada de manera que el labio

se¢ encuentre del lado de lé& agujas.
MONTAJE DE LAS MANDIBU RAGUE
- Sobre una de las mandl s, colocar la gran espira del resorte en el interior de

la hendidura situadapen la articulacidn e introducir el conjunto en el eje de arti-
culacidn.

- Repetir la misma cién sobre la otra mandibula.
- Enganchar los ¢ es a los tetones de las mandibulas.
Los dos resor ntados deben presentar el lado abierto de sus espiras hacia el
interior del ako.
Enganche to ef el primer tetdén para ciclomotor sin variador.
Enganche en ¢l segundo tetdn para ciclomotor con variader.
- Montar corona (8).
Las rcas HU-5 se apretarin de tal manera que una de sus caras planas sea pa-

% borde exterior de los dientes de arrastre del digce (F).
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- the moving Elange (G) &
= the nylon disc

| RO |

REMONTAGE DU VARIATEUR

Visser le flasque fixe portant 1'embrayage de départ sur le canon de poulie {pas
gauche). Le bloguer & 1'aide de 1'outil 0.87 et de la clé & griffes 0.83.
Graisser et remettre les cages Aaiguilles dans leur logement en respectant 1'ordre suivas

= le joint nylon @
- les cages & aiguilles préalablement assemblées. @

Monter ensuite !

le flasque mobile (G) K{

le dizque nylon

les masselottes avec support (J) (attention, le profil arrendi du ¢ flasque mobi-
le). Enduire les masselottes avec de la graisse BP, type Energreas ultipurpose.
les colonnettes

la rondelle de renfort

le déflecteur nylon (H)

le raidigseur (T) @ )
Mettre les vis, les bloguer, rabattre les freins d'écrou \ gont détériorés, reme

placer le raidisseur). :

REASSEMBLING OF THE VARIABLE SPEED SMISSION UNIT

Screw the tight flange (B) bearing the starting onte the pulley huh_{i-.*ft han
ded thread). Use the tool 0.87 together with t p-pin wrench 0.88 to tighten it.
Lubricate the needle bearing races with greas fit them into their housing,

following the order given below :

- the nylon seal

= the needle bearing races after hnvin\®6£mbiud chem.

Then fit :

&
the centrifugal weights smeare % BP multipurpese Energrease L2 with their hol-
der {J}. Caution : the roundedi £l must be turned towards the moving flange.

the distance pilece

the reinforcing washer

the nylon deflector pla {

the stiffening plate (T)
Z2tart im the bolts, ti en’ them, bend the tab-washers (in case they are worn out,

replace che stift’enitp ).




= 54 =

ZUSAMMENBAU DES DREHMOMENTWANDLERS

= Den starren Flansch mit der Startkupplung auf die Riemenscheibennabe schrauh&
{Linksgewinde)}. Zum festziehen, die Halteverrichtung 0.87 und den Sl:it'tgnhlllsaf
0.88 benutzen.

= Die Nadelklfige einfetten und wieder in ihre Lagerung, der Reihe nach folgt
einschieben :

= die Nylon-Dichtung K

- die vorher zusammengesetzten Nadelklifige.

&
Dann folgende Teile einbauen : &
- Den Gleitflansch (G) &

= Die Hylon-Scheibe

= Die Fliehgewichte (J) mit Fihrung (Achtung : das a n%e Profil dem Gleitflansch
zugekehrt). Die Fliehgewichte mit BP-Fett "Energreas ultipurpose" einfetten.

= Die Distanzréhrchen

= Die Aussteifscheibe A

- Den Ablenkteller (H) Q
= Die Verstelfungsscheibe (T)
= Die Schrauben einsebzen, sie anzichen und die herungsbleche hochbiegen (falls
sile beschidigt sind, die Versteifungsschei wechseln).
MONTAJE ARIADOR

= Atornillar el plate [ijo, que 11 a@rm‘nraguc de lanzamiento, sobre el cafion de
la polea (rosca izquierda). Blo GS.{ con la ayuda del util 0.87 y de la llave de

garras 0.88.
&

= Engrasar v meter las cajas g?jas en su alojamiento, respetando el orden sigui-

ente °:
= la junta de nylon ~'
= las cajas de aguja viamente conjuntadas.

Hontar seguidament ;_-Q

el plato movil G)

= ¢l disco de n}'{

= las masas co oporte (J). (atencion, el
perfil redon del lado del plato méwil}.
Impregnar masas con grasa BP, tipo Ener-‘nﬂa

grease L2 Lipurpose.
= las mnicHs
- la a a de refuerzo
= el to de nylon (H) -y
-8 o de refuerzo (T)

ar los tornillos, bloquearlos, d&hlar los
enos de tuerca (si estdn estropeados, reem-
azar el plato de refuerzo).
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HONTAGE DE L'ENSEMBELE SUE LE VILEBEEQUIH

= B'assurer que la rondelle d'appui (U} est on place (épalsseur 2 mm pour le modéle
sans variateur, épaisseur 4 mm pour le modéle & variateur),
= Graisser la face d'appui arrieére du canon (graisse & roulement).

= Monter l'ensemble poulie motrice (ou ensemble wariateur et Elasque fixe),; sur L
bre du vilebrequin, cage & aiguilles et joint étant dans leur logement).
- Dégraisser soigneusement & l'essence pure le clne mile du vilebrequin et me &0

place dans l'ordre
- la rondelle nylon (V) &
- la noix du tambour (R) face interne graissée, le clne intérieur étan& altement

propre ¢t exempt de toute graisse.
= Placer sur la noix un plateau d'appui extérieur n® 42048 (piéce mon Sir embrayvage
@ 100 - n? de dessin 19 page 10 du cataleogue C-CT-VCT-LT-VLT édirci m?}.
- Engager l'&crou (K} sur le Flletage de l'arbre de vilebrequin. &
= Immobiliser le plateau n® 42048 awvec 1'outil 0.403 et bloguer c avee la clé
dynamométrique 0.104 et la douille J.47 H sous un couple de 3 (voir figure).
= &'aszurer que la poulie présente bien un jeu latéral d'envir 10 A 610 de mm,
= Bébloquer 1'é&crou (K} et le retirer, ainsi que le plateau i expérieur n® 42048
= Hettre en place sur la nolx cdnlque :
- le tambour plateau d'appui (D)

= les 6 billes @ 92 trés légérement enduites de gra nétale au lithium graphicé g
lTemploi de toute autre graisse étant prohibé pour as particulier.

- le flasque d'embrayage (E)

= la garniture d'embravage (F)

- le ressort {0)

= la rondelle de réglage (M}

- le tambour (C)
En maintenant le tambour, mettre em place : o

= la rendelle (M) \@

= lg frein d'écrou (L)
= 1'&crou (K)

- Serrer l'écrou et assurer son bl :her: la clé dynamométrique 0.404 et la douille
J.47 H sous un couple da 3 m inmanisant le tambour avec la sangle 0,119,
= Wérifier le jeu fonctionnel laEéra®™de l'ensemble sur l'arbre du wvilebreguin, celui=
cl doit &tre compris entre &* - &/ 10 de mm.
- Rabattre le frein d'ggc
- Mettre en place le grals
Graisser modérémenfha
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FITTING OF THE ASSEMBLY ONTO CRAMESHAFT

- Make sure that the adjuscting washer (U) is in pesitlon (for the model with v L]
speed transmission unit : thickness = 2 mm ; for the model without variable spggd
transmission unit : thickness = 4 mm).

- Coat the rear support surface of the pulley hub with grease (use ball bea Frease).

- Fit the driving pulley assembly (or the variable speed tramsmission unit ight
flange assembly)} onte the crankshaft, the needle bearing races and the @seal being
in position.

- Carefully remove all grease from the male taper on the crankshaft &puru petrol
and fit in the following order :

- the nylon washer (V)

= the tapered driving nut (R), its inner surface being lubrica ?ul: the inner
taper being perfectly clean and bare of grease.
- Onto the tapered driving nut, place an cuter thrust place, r. 42018 (fitted

part on the clutch @ = 00 mm, drawing HNr. 19, page 10 of"ghe Catalog C-CT-VCT-LT-VLT
1967 edition).

- Start the nut (K) onto the thread of the crankshafe.

= Held the plate MWr. 42018 by means of the tool 0,103 a hten the nut using a tor=-
que wrench 0.404 and a socket J.17 H, the applied torQue¥amounting to 3 mKg (sece
flgure) .

- Make sure the axial clearance of the pulley is ut 4/10 to 6/10 mm.

= Untighten the nut (K) and remove IC as well as ter thrust plate Nr. 42018

- Then, assemble onto the tapered driving nut :

= the drum (D}
- the 6 balls @ = 12 mm, very slightly coa th a mineral lithium-graphite type
grease, the use of any othar type of gr is prohibited in this particular case.

- the pressure plate (E)
- the linings (F) °
= the spring (0)
- the adjuscing washer (N) @
- the clutch box (C)
While holding the clutch box, fi.l:*:
= the washer (M) &
- the tab-washer (L)
= the nut [K)

- Screw in the nut and ti it using a torque wrench 0.104 and a socket J.17 H, the
corgue being 3 m Kg, le Mrmly holding the c¢lutch box by means of the strap 0.119.

- Check the lateral fu ing clearance of the assembly on the crankshafe. Tt must
remain within the 1 s of 410 to 6/40 mm.

= Lock the tab-wash ending it against the nut.

= Fit the ball lubric r (Engine with variable specd tramsmission umit}.
= Lubricate mdarﬁly with BPF Multipurpose Energrease L2.

@ ;
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EINBAU DER GESAMTEN VORRICHTUNG AUF DIE KURBELWELLE

- Prifen ob die Anschlagscheibe (U) eingelegt ist (Stlrke 2 mm fUr das Modell ohne D
momentwandler - Std¥rke 1 mm fUr das Modell mit Drehmomentwandler).

- Die hintere Auflagefliiche der Nabe einfetten (Kugellagerfett).

- Die komplette Antricbsriemenscheibe (bzw. den kempletten Drehmomentwandler mit =
rem Flansch) auf die Kurbelwelle montieren nachdem der Nadelkdfig und die Dich
eingesetzt sind. @

- Den Aufenkonus der Kurbelwelle sorgfiiltig mit reinem Benzin entcfetten, dala Rei-

he nach einsetzen
- Die Nylon-Scheibe (V)
- Die Konusnabe (R) mit Innenkonus einwandfrei sauber und fettlos, die innfre Seiten-

fldche eingefettet. @
- Auf die Konusnabe einen Aufenanschlagteller Nr. 42018 aufsetzen ( plung 100 mm
¢ montierter Teil - Zchg. Mr. 19, Seite 10 des Hatalogs C-CT-VCT Ausgabe 1967).

= Die Mutter (K} auf das Gewinde der Kurbelwelle schrauben. %
= Den TellerMr 42048 mit demHaltehebel 0,103 festhalten und die Mu t dem Drehmoment =
schllUssel 0. 404 und der Hilse J.17 H mic einem Drehmoment von 3 lehen {siehe Abbg.].
- Hachprifen cbdie Riemenscheibe tatsdchlich einSeitenspiel vo bis 6/10 mmaufweist.
- Die Mutter (K) wieder ltsen und samt des AuPenanschlagtell@rs™Nr. 42018 abnehmen.
- Folgende Teile auf die Konusnabe aufsetzen :
= den Anschlagteller (D)
- die sechs 12 mm @ Kugeln nachdem si¢ sehr leicht mit it-Lithium-Mineralfetr ein-

gefettet worden sind. Jede andere Fettart muf indie gsonderen Fall vermieden werden,
- den Kupplungsflansch (E)
= dig Kupplungslamelle [(F)
- dig Spreizfeder [0}
- die Einstellscheibe (N)
= die Kupplungstrommel (C)

Folgende Teile einsetzen indem die Kupplun el festgehalten wird :
= die Bcheibe (M)
- das Sicherungsblech (L) \
= die Mutter (K)
ngd M Kg eingestellten Drehmomentschlissel 0. 104 und

= Die Mutter mic dem auf ein Drehmome ?
der Hilse J17H anziehen, Dabel wir Kupplungstrommel mit demHaltegurt Q119 festgehaltcey
- Das seitliche Spiel der gesamt fchtung auf der Kurbelwelle nachprUfen. Es mup
gwischen 410 und &6/40 mm be u
r ho

- Das Sicherungsblech der Mu hbiegen.
- Den Schmiernippel wied schrauben (Moter mit Drehmomentwandler).

iF Energrease L2 ipurpose missig abschmieren.
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HMONTAJE DEL COMJUNTO SOBRE EL CICUENAL

- Asegurarse de que la arandela de apoyo (U) esta en su sitio (espesor 2 mm pa&*
modelo sin variader; espesor § mm para el modelo de wariader).
- Engrasar la cara de apoyo trasera del cafion (Grasa de rodamientoes).

= Montar el conjunto polea motriz (& conjunto variador y plato fijo) en el 1 del
cigefal; la caja de agujas v junta colocadas previamente eén su aloja
- Desengrasar cuidadosamente con gasolina pura el cono del ciglefal y en El

giguiente orden :
= la arandela de nylen (V)
= la nuez del tambor (R} cara interna engrasada, pero el cono I-ntl::t' roperfectamente

limpic ¥ exento de toda grasa.
= Colocar sobre la nueéz, un plate de apoyoe exterior HE 42048 ( mantuda en el em-
brague § 100 - N? de dibujo 19 pagina 40 del catdlogo C-CT- VLT edicion 1967).

- Colocar la tuerca (K) en la rosca del arbol del :igueﬂal

- Inmovilizar el plato N 42018 con el dtil 0.4103 y apre tuurca con la 1lave
dinamemétrica 0,104 v el casquille J.47 H con un par d@ Eg. (Ver Eigura).

= Asegurarse de que la polea presenta un juego lateral roximadamente 4/10 a 6/10
de mm.

- Soletar la twerca (K) y retirarla, asf como el plat apoyo exterior N® 42018,

= Colocar sobre la nuez conica :

= &8l tambor porta-bolas (D)
- las 6 bolas @ 12 ligeramence impregnadas c asa mineral al litio grafitado, el
emplec de cualquier otra grasa esta proh para este caso particular,

- el plato del embrague (E)

- &l disco del embrague (F)

- ¢l resorte (0)

= la arandela de reglaje (H)

= &l tambor (C)

Sujetando el tambor monCar : \\z
&

= la arandela (M)
- ¢l freno de tuerca (L)

= la tuerca (K}
Apretar la tuerca y ase& su blocaje con la llave dinamométrica O.104 y el cas-
quille J.47 H, bajo p m.Kg inmowvilizando el tambor con la cincha 0. 149.

- Verificar el juego nal lateral del conjunte en el arbol del cigiiefial, éste
debe estar compren tre &/10 v &/10 de mm.

= Doblar el freno £+

-~ Colocar el engrasa de bola (Motor con variador de wvelocidad).

= Engrasar mdertnente con BP Energrease L2 Multipurpose.
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REGLAGE DE L'EMBRAYAGE AUTOMATIQUE A DISQUE

Dans le cas d'un mawuvais fonctionnement et aprés s'@tre assuré que la poulie est 1
bre sur le vilebrequin (jeu latéral d'environ &4/10 & 6/10) il y a lieu de vérifier
également le jeu fonctionnel qui doit exister entre le disque d'embrayage (F) et@*

flasque d'embrayage (E).

= Sur un axe placé verticalement entre les mchoires d'un étau {'utilisef@:elu
un demi-vilebrequin cdté embrayage), monter dans 1'ordre : >

Cette vérification s'opere de la fagon suivante :

= la noix du tambour (R}

- le tambour plateau d'appuil (D) ‘&'

les & billes
le flasque d'embravage (E} @
r

le ressorc (O)
la rondelle de réglage (H)

la garniture d'embrayage (F) \
piéce montée su ayage® 100 n° de'dessin 1
un plateau d'appui extérieur n® 4520138 page 10 du cat :%G—CT—UCT—LTMT Edition 196

= la rondelle (M)
= le frein d'écreu (L)
= 1'fcrou (K}

Assurer le blocage de 1l'eénsemble avec la clé dyn rigue 0.104 et la douille J.17 H
gous un couple de 3 m Kg. i

A 1'aide d'un jeu de cales d'épaisseur, véri@e jeu fonctionnel entre la garniture
d'embravage (F) et le flasque d'embravage ® i

51 ce jeu n'est pas respectd, remplace hirundelie de réglage (M) par une autre dont
1'épaisseur convenablement cholszie, din r& le jeu préconisé.

Cette rondelle peut #tre livrée d@itg épaisseurs suivantes :

1,2 = 1,4 = 1,6 et 1,8 mm. RefpecC¥Pvement n® 42014 A - B - C - D,

doit 2tre de 5710 & 7/10 de mm.
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ADJUSTING OF THE AUTOMATIC PLATE-CLUTCH

In the case of the clutch working badly and after making sure that the pulley es
freely on the crankshaft (axfial clearance about 4/10 to 6/10 mm), the func:inngfg
clearance which should be found between the lining (F) and the pressure pl Y muse
be checked as well.
This check should be made as follows : e’
- On a shaft gripped vertically in the jaws of a vice (use a clutch-s ankshaft-
half) assemble in the following order : {
= the Eapered driving nut (R}
= the drum (D)

- the 6 balls @"
= the pressure-plate {(E)
the lining (F) *
the spring [0}

- the adjusting washer (N} Fitted part on the clugch @ = 100 mm, drawing
- an outer thrust-plate Nr. 42018 {HNr. 19, page 10 @atglag C-CT=-VCT-LT-VLT
- the washer (M) 1967 edition

the tab-washer (L}

= the nut (K}
Firmly tighten the assembly using a torque wen;@ﬁ nd a socket J.17 H, the ap-
plied torque being 3 m Kg.
Use a feeler gauge to ckeck the functioning cleg
pressure plate (E). That clearance should remgdn™within the limits of 5/10 to 7/10 mm.
In case the clearance i found to be out ofgEhe“above limits, replace the adjusting
washer (N) by another one the thickness cf‘Mhi€h, when properly chosen, will give the
recomnended clearance .

irafice between the lining (F) and the

That adjusting washer can be supplied w he following thickngss measures :
1:2 = 1.4 = 1,6 and 1,8 mm. The par ers thereof are resppctively Mr 42014 A -
B - C and D.

EINSTELLEN DER XﬁTIE[:HEH SCHEIBENKUPPLUNG

Im Fall die Kupplung nicht gfqﬁ? J?Eni arbeitet und nachdem man sicher ist, dap die
Eiemenscheibe sich Erei gu_:;wT Kurbelwelle dreht (Seitenspiel wvon etwa 4/40 bis &/10
mon) y muf ebenfalls das =wisE -

sehene Spiel geprlft werg
Diese Prufung wird durchge

- Auf eine senkrecht Schraubstock eingespannte Welle (dazu eine halbe Kurbelwelle,
Fupplungsseite, b n) der REeihe nach folgende Teile montieren :

= die Eonusnabe |
= den Anschlagt
die &6 Kugeln

ler” (D}

- den Kupplu nsch (E)

- die Kuppl amelle (F)

= die Spr er (O}

= die Ein lscheibe (M) Jauf Kupplung 100 mm @ montierter Teil -
= ei AufeWanschlagteller Nr. 42018 Zchg Rr. 19, Seite 410 des Katalogs

= di ibe (M) lﬂ-ﬂ-"-’ﬂT-LT-\"LT Ausgabe 1967

= dag Sicherungsblech (L)

- utter (K)

enmittels des DrehmomentschlUssels 0004 und der HUlse JATH auf 3mKg eingestelle.
einemLehrensatz das Spiel zwischen Kupplungslamelle(F) und Kupplungsflansch(E) prifen.
uf von 5/10 bis 7/10 mm betragen. :
ls diese Spiel nicéht in den angegebenen Grenzen liegt, wird die Einstellscheibe (N)
urch eine andere ersetzt, die zweckmissig gewiihlt das erwlnachte Spiel gewihrleistet.
Cicse Einscellschelben kfinnen in folgenden StHrken
142 = 1,4 = 1,6 und 1,8 mm !e unter Nr. 42014 & - B - C and D angeliefert werden.
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REGLAJE DEL EMBRAGUE AUTOMATICD A DISCO

En el caso de un mal funcionamiento y después de haberse asegurade de que la polea
esta libre sobre el cigefial ( juego lateral de aproximadamente 4/40 a &/10), hay gue
verificar, asi mismo, el juego funcional que debe existir entre el disco de emhra@ﬁ

(F) v el plato de embrague (E).

- En un eje colocado verticalmente entre las mandibulas de un tormille {u@r para

ello un medio=-ciglefial lado embrague) montar en el sigulente orden :

Esta verificacidn se hace de la siguiente Forma :

&
= la nuez del tambor (R) @
- el tambor porta-bolas (B} &
- las & bolas
= gl plato del embrague (E)} &
= ¢l disco de embrague (F) @
= el resorte (0}
= la arandela de reglaje (M) pieza montada en brague § 00 He de
= un plato de apoyo exterior N2 42018 dibujo 19 pag. M%l catalogo C-CT-VCT-
7

= la arandela (M} LT-VLT edicig
= 2]l Eréns de tuerca (L) W
- la tuerea (K)

Asegurar el blocaje del conjunto con la llave dina rica 0.104 v al casquille J.17H
bajo par de 3 m Kg.

Con la ayuda de un juego de galgas, verificar @ncgq funcional entre el disco del
embrague (F) v el plato del embrague (E) qu:@ ser de 5/10 a 7/10 de mm.

51 este Jjuego no ha sido respetado, reemgl la arandela de reglaje (N) por otra cuyo
eipesor, convenientemente elejido, dar&'l%_ ego indicado.
&

Esta arandela puede ser servida en _Q.' Eﬁuiente& eSpesores @
122 = 1,4 = 1,6 ¥y 1,8 mm. Respectjyvaiénte N2 420146 A - B - C y D.
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REMONTAGE DU VOLANT MAGNETIQUE ‘({
= Metkre le stator en place sur le carter. £

= Replacer soigneusement les passe-fils caoutchouc assurant 1'étanchéité du @nt.
5'1ls sont détériorés, ne pas hésiter B les changer.

= Vigser les deux vis de fixation, une rondelle Sventail sous la Ehk*

&
REASSEMBLING OF THE FLYWHEEL MA@

- Put the stator in position on the crankcase-half.

- Carefully fit the rubber grommets which are to keep t wheel watertight into the
right crankcase-half. In case they are in bad conditify, "change them without any
reluctance.

= Drive in the twe attaching screws with a lock-wa nder the screw head.

O

ZUSAMMENBAU D EKTROMAGNETS
- Den Stator auf das Gehduse aufsetz n@
= Dig GummitUllen, welche die Abdidht des Schwungrads gewiihrleiscen, sorgfilcig
i

wieder einsetzen. Falls sie anc*h' ngen erlitten haben, sind sie ohne Zdgern
auszuwechseln.

- Die beidenHalteschrauben m einer Ficherscheibe unter dem Schraubenkopf fest-

schravben.

* ONTAJE DEL VOLANTE MAGNETICD

-
n el carter.

del volan estan estropeados, no vacilar en cambiarlos.

- .ﬁpretai ::ﬂ

4
(&@
P

= Colocar el st
- Volver a cuﬁ culdadosamente los pasahilos de goma que aseguran la estangqueidad
&

tornillos de fijacion, una arandela de abanicoe bajo la cabeza.
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CALAGE ET REGLAGE DU VOLANT MAGNETIQUE

= Visser 1'outil 0.117 en lieu et place de la
bougie.
- Agir sur la wis de serrage de la Eige coulis-
gante supérieure, sans toutefois la bloquer.
= Chercher le point mort haut du piston en fai-
gant tourner le tambour d'embravage.

= Serrer fortement la wis pour bloguer la tige
coulissante supérisure.

= Tourngr le tambour 4'embrayage dans le sens
inverse de la marche pour gue la tige coulis-
sante Inférieure descende.

= Introduire entre les deux tiges coulissantes
soit une cale dVépaisseur de 1,5 mm pour le
moteur B clapet soit de 2,5 pour les autres,
tourner le tambour d'embravage dans le sens
de la marche jusqu'au pincement de la cale.

= Sans déplacer le piston, mettre en place le
rotor repéres du rotor 2 et du stator 1 em
regard.

= Blogquer le roter dans cette position & 1'aide
de la sangle 0,419 et de la clé dvnamométrique
0. 104 avec doullle J.94 H ou J. 96 H (couple de
serrage 2,5 m kgl.

TIMING OF THE IGNITION ADVANCE @Q

- Screw the tool 0.917 into the spark plugyhole.

= Screw im the locking screw of the Uﬁgr gli-
ding rod; but do net tightem it. & §

= Find the upper dead center by r ng the Hfﬁ.

clutch box.

= Tighten the screw firmly co the upper
gliding rod.

= Rotate the clutch box in posite direc-
tion of normal engine op ioh in order co
let the lower gliding down ,

= Insert a feeler gauge beb@een the ends of the
two gliding rods @ 1,5 mm gauge on the [lap-

valve engine, and 2 gauge on all other
engine types. Eﬂn@ to rotate the clutch
L

box in the same ion wuntil the feeler

Eauge Bets stu Eht .
= Withput moving piston, turn the rotor
until its ing mark 2 matches the timing

mark 4 of tator.
= Tighten rely the rotor in that position

usin lding strap 0.4119 and the torque
Wre 4 with J 14 H socket or J 16 H

& the applied torque should be 2,5 mEg).
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EINSTELLEN DES ELEKTROMAGNET-SCHWUNGRADS &(

Das Einstellwerkzeug 0.117 an Stelle der ZUndkerze einschrauben.

Me Flemmschraube der oberen Gleitstange heidrehen chne sie jedech fest:@iﬁlnq
Den oberen Totpunkt des Eolbens durch Drehen der Eupplungstrommel auca

pie Elemmschraube dann fest anziehen um die obere Gleitstange fe L,

Die Kupplungstromnel entgegengesetzt zur Motordrehrichtung durchdgghen um die untere
Gleitstange nach unten zu bewegen. @

Beim Ruckschlagklappenmotor eine 1,5 mm Abstandlehre; be anderen Typen eine
2,5 mm Lehre zgwischen belde Gleitstangen einfUhren. Die ungstrommel in Motor-
drehrichtung weiterdrehen bis die Lehre eingeklemmt Hi@

Ohne den Kolben zu bewegen, den Hotor so setzen, da\ Botor 2- und Stator - Har-
kierungen Ubereinstimmen.

Den Rotor in dieser Stellung mittels des Hnlte@ﬂ.ﬁ? und des Drehmomentschliis-
gels 0.904 mic J 44 H-HUlse oder J 46 H-Hllzse iehen (Anziehmoment : 2,5 mEgl.

REGLAJE DEL VOLANTE NETICO Y DEL AVANCE

Montar el Gtil 0.417 en lugar de l@la.

Maniobrar sobre el tornille de te del vastago superior, pero sin bloquearlo.
Bugcar el punto muerto alt t*istﬁn, dando vueltas al tambor de embrague.
Apretar fuertemente el q\u para blogquear el vastage superior.

Girar el tambor de :@ua en ¢l sentido inverso de la marcha para que el vastago
inferior descienda

Introducir untre%s vastagos : ya una galga de 4,5 mm de espesor (para motor

con sistema de a), va una galga de 2,5 mm de espesor (para los otros moteres).

Girar zeguld ¢l tambor de embrague en el sentido de la marcha hasta que la
galga qu-:da%ﬂanadai

Sin desp el piston, colocar el rotor en su sitio de modo tal que las marcas

del rotor del stator 1 colncidan.
Blo :” ¢l rotor en esta posicion con la ayuda de la cincha 0.119 v de la llave
trica 0.104 con casquillo J 44 H o0 casquillo J 16 H (par de apriete 2,5




.

REGLAGE DU RUPTEUR

- Mectre les repéres 1 et 2 du stator et du rotor en regard ; débloquer le rupteur.

@
- Agir & 1'aide d'un tournevis introduit dans les crans de réglage pour que les @
tacts du rupteur commencent & décoller dans cette position (pour vérifier 3@9

opération, utiliser le "Précis point” n® 0.98). Ensuite rebloquer la vis d ork

des contacts. i (

TRES IMPORTANT :

Q.
Lorsque le calage est correct, l'ouverture maximum des graing de % est d'environ|

&/ 40,

Toutefois, cette ouverture peut varier sans inconvénient de 3/ gf1ﬂq Me jamais
régler l'écartement des contacts du rupteur & une cote déc i la bonne marche du
volant ne dépendant pas de cet écartement, mais de 1'ouver récise des contacts
au point d'arrachement indiqué par la concordance des rep u rotor ot du stator.

&

TIMING ADJUSTMENT OF THE BREAKER o

= Place the rotor mark 1 and the statoer g0 a5 to have them face each other.
Untighten the breaker.

- Insert a screwdriver between the ad§usBing-notches and actuate them until the brea-
ker points just start to open i at¥position (use the test toel 0.98 to check
this operation). The tiﬂhtenK eaker point holding screw securely.

VERY IMPORTANT : &

When the timing adjustmegt
is accurate, the maximum

gap between the breake
points is about &/10 {

Hevercheleas, that can
vary from 3790 E ) mm
without any dra D

not adjust
the breaker
definite th, The good

i f the magneto

Eunctio
Elyw & not depend
o value itself,

but ¢ precision of

aker polnts ocpening
g very moment the ro=
tBr and stator marks face

each other.

gapWbetween
ts on a
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EINSTELLEN DES UNTERERECHERS

- Die Markierungen 1 und 2 des Stators und des Rotors gegeneinander bringen un&u

Unterbrecher logsen. hd

- Mit einem in die Einstellkerbe eingefUhrten Schraubenzieher so einwirk ap die
Unterbrecherkontakte in dieser Stellung gerade anfangen auseinand g en (den
"Précis Point" oder "genaver ZUndpunkt' benutzen um dies =u prufei nn die Kon-

takthalteschraube wieder festziehen. Z &

SEHR WICHTIG : ‘

Wenn die Einstellung gut ist, déffnen sich die Unterhrenhewate um hichstens etwa

&4/ 10 mm. \

Doch kann diese Offnung chne Schwieriegkeit zwische bis 5/10 mm schwanken., Nie-
mals den Versuch machen die Uncerbrecherkontakte nen bestimmten Abstand einzu=
stellen, denn die gute Arbeitsweise der Elektw@etlnlage hiingt nicht von diesem

a

Abstand ab sondern von dem genauen Gffnen de kte am Unterbrechungspunke, welcher
durch das lbereinstimmen der Rotor- und St rkierungen bezeichnet wird.
A\

REGLAJE DEL RUPTOR o

= Hacer coincidir las marc QE del estator v del rotor v aflolar el ruptor.

= Haniobrar con ayuda d n stornillador introducido en las muescas de reglaje para
que los platinos d ru r comiencen a abrir en esta posicidn (para verificar esta
operacion, utili 'Punto exacto" N2 0.98). Seguldamente apretar el ternille

del soporte dat; pracinos.

MUY TMPORTANT

Cuando el je es correcto la abertura maxima de los platinos es de 4/10 aproxima-

damen

E
Algunifaveces esta abertura puede variar sin inconveniente de 3/10 a 5/10. Ho reglar
a separacion de los platinos a una cota determinada, la buena marcha del volante
epende de esta separacion, sino de la abertura precisa de los platinos en el punte

arranque indlcado por la coincidencias de las marcas del rotor y del estater.
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DEMONTAGE ET REMONTAGE DE LA POULIE RECEPTRICE

{CYCLOMOTEUR A VARIATEUR}

DEHONTAGE hd
- Mettre le verrou en position wélo. @
= Sortir le pignon relais. @

= Dévisser et retirer 1'écrou en t8le emboutie (clé de 412).

Dévigzer 1'axe du levier de verrowillage et le retirer. K(

Comprimer 1'ensemble avec l'outil 0.89.
RBetirer les vis et les rondelles &ventail.

[ |

Décomprimer l'ensemble et retirer : *
= le cache=ressorts @
- les ressorts : ‘
= désaccoupler les flasques &
= retirer le doigt de verrouillage

- Retirer le circlips et les cages & aiguilles. \Q

REMONTAGE
- Mettre en place la douille en nylon dans son logement s flasque mobile.
= Paser les rondelles cacutchouc sur les colonnettes; le mince sur la colon=

nette recevant la douflle en nylon.

- Graisser et engager le doigt de verrouillage dans gement (le cBne dirigé vers
le centre) en orientant le Erou de passage du lewi rs la fendtre.

= Engager le pignon relais.

= Placer la deuxiéme joue de lapoulie enveillant enter correctement (lepassage de
la colonnette avec remboftage se trouve diamétr nt opposé au levier deverrouillage) .

= Monter le levier ressort de wverrouillage, rer de sa mise en place correcte et
de son bon fonctionnement.

= Mettre les ressorts sur les colonnette @

Comprimer le tout {outil 0.89), AttEpt au levier de verrouillage.

= En maintenant comprimée, mebbre r elles dventail et visger les b vis.
= Dévisger at retirer la broche

- Vigser 1'axe du levier de vergoulllFage.

Vigser le contre-gcrou tﬂlc‘

Poser le cache-ressorts.
Visser la broche (A) & la place de l‘@ u ressort de verrouillage.
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DISASSEMBLING AND REASSEMBLING OF THE DRIVEN PULLEY

(MOPED WITH VARIABLE SPEED THANSMISSION UNIT)

Q&

DISASSEMBLING
- Pogicion the lecking device on "bicycling".

r

Take out the intermediate sprocket.

Q)@

Unscrew and remowve the stamped sheet-steel nut (412 mm wrench).
Unscrew the locking spring pin and take it out.
Press the assembly togecher using cthe tool 0,89,

Remove the screws with their lock-washers.

Eelease the assembly and remowve :
= the spring cowver

- the springs

= separate the [langes

= remove bthe locking-stop

Remove the retainers and the needle bearing

REASSEMBLING

Put the nylon bushing inte its housing in
Place the rubber washers onto the dista

*@
»
&
,5&535
Qbile Flange.

aces, the thin washer onte the distance

piece bearing the nylon bushing.

Lubricate with grease and put cthe 1 Q stop inte its housing (the taper being tur-
ned centerwards), directing the u% stop hole towards the port of its housing.
hqs Li

Fit the second flange of the pwl v baking care of its accurate positioning (the
port of the distance piece héthe fittimg

in must be located diame ly opposite

of the locking spring).

Fut the intermediate sprocket on.

sure its moun=
accurate.

Fit the locking sprinpg. M
ting and functionin

Put the springs in ition on the distance

pieces.
Place the spring-cover.

Zcrew the p inte the locking spring

pin hole.
Press th embly together (tool 0.B9).
Take car the locking-spring.

Hhilﬁ?ping the assembly pressed together,
pl ¢ lock-washers and turn in the &

g .
@rcu and remove the pin (A).

rew in the locking-spring pin.

Screéw on Gbhe stamped sheet-steel counter-
nug.
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ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAU DER GETRIEBENEN RIEMENSCHEIBE
(HOPED WIT DREHMOMENTWANDLER)

ZERLEGEN hd
= Die Verriegelung auf Radelstellung bringen. @

- Die Achse des Verriegelungshebels herausschrauben.

- Die komplette Riemenscheibe mit der Vorrichtung 0.89 zusammendrlicken.

= Die Schrauben mit den Ficherscheiben entfernen.

- Die Vorrichtung entspannen und folgende Teile abnehmen : 4
= das Federngehiuse @

= Das Zwischenzahnrad herausnehmen.
- Die gestanzte Blechmutter l¥sen und herausschrauben (12 mm SchlUssel). *

= die Federn ‘
= die Flansche auseinander nehmen ‘
- den Verriegelungsstift herausnehmen

- Den Seegerring entfernen und die Nadelkiifige ausbauen. @

ZUSAMMENBAU
= Die Nylon-Hilse in ihre Lagerung im AusrlUckiflansch eins
- Die Gummischeiben auf die Distanzrhrchen auflegen, di re Scheibe auf das R¥hr-

chen mit der Hylon=HUlsze.

Den Verriegelungsstift einfetten und in seine Lager nfthren (den Konus dem Zen-
trum zuwenden) sodaP die Hebeldurchgangstffinung W@ Aussparung tu liegen kommt.
Das Zwischenzahnrad elnfuhren. by

Den zweiten Flansch der Riemenscheibe aufsetz e¢i beachten, daP die Offnung fUr

das Einsteck-DistanzrBhrchen dem ?Erriﬂgcluné genau gegenlber liegt.

it

Den Verriegelungs-Federhebel einbauen und p ob er gut sitzt und einwandfrei
funktioniert.

Die Federn auf die Distanzr¥ihrchen set E@

Das Federngehiuse aufsetzen.

- Den Dorn (A) anstelle der Verriegelun er=pAchse einschravben.

- Die komplette Riemenscheibe zusammegdriicken (Vorrichtung 0.8%). Auf den Ver-
rigelungshebel Acht geben. .

- In zusammengepreftem Zustand, cherscheiben auflegenund die® Schrauben festzichen

- Den Dorn {A) herausschrauben fernen.

= Die Verriegelungshebelachse rauben .

I

Die Blechgegenmutter fest
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DESMONTAJE Y MONTAJE DE LA POLEA RECEPTORA
(CICLOMOTOR DE VARIADOR)

N
‘::;jt
x*e'

‘z:rir

DESMORTAJE

- Poner el cerrcjo en posicion de bicicleta.
- Sacar el pifdn de arrastre.

= Soltar ¥ retirar la tuerca de chapa embutida [(llave de 42).
= Soltar el eje de la palanca del cervrojo y retirarlo,
= Comprimir ol conjunte con el weil O.89.

- Betirar los tornillos v las arandelas de abanico.

= Soltar el comjunto v retlrar o

= @&l cubre-resortes.

- los resortes,

= desencajar las flascas.

- retirar el piton del cerrojo.

2
N
<o

Retirar el circlips v las cajas de agujas.

MONTAJE

= Colacar el

= Colocar las arandelas de goma en las ¢

que recibe

- Engrasar o
el centro)

= Calecar al

= Colocar la

O

casquills de nylon en 3u aloj nte del plato movil.

tas, la arandela delgada en

¢l casqullle de nylon.

introducirc el piton del ojo en su alolamiente (el cono di
orientande el agujero o de la palsnca hacia la ventana.

pifion de arrastre.

segunda cara de
halla

la columnita

rigido hacia

pafea cuidando de orientarla correctamente (el paso

de la columna con casquil
diametralmente opuesto
del cerrojol.

a lanca

del cerrojo

- Montar la palanca rq%
asegurarnos de su re

to.

de su buen funeci

a colocacion ¥y

= Colocar los reﬁtes en las columnas.

= Colocar el
= #tornilla

resortes.
agueta (A} en el lugar

del eje egorte del cerrojo.
- Compgimir el conjunte (ucil 0.89). Aten-
cid palanca del cerrojo.

- T dole comprimido poner las arande-
éle abanico vy apretar los & tornillos
oltar y retirar la baqueta {(A).

MHontar w apretar el eje de la palanca
del cerrolo.

Apretar la contratuerca de chapa.




- 6B -

REGLAGE DE LA TENSION DE COURROIE

a) Véhicule & variateur :

La courroie se trouve tendue par les deux joues de la poulie réceptrice rapp 1
1'ume de l'auwbtre en permanence par les ressorts. w
Une insuffisance de tension entraine un patinage de la courrole.

Une surtension limite l'écarc de variatlion de 1'appareil. &

VERIFICATION DE LA TENSION

Au Trepos, le dos de la courroie doit &tre normalement enfoncé de 2 & 3 ar rapport
au diamétre extérieur de la grande poulie (mesure prise sur le brin &eur de la
courrole). *

EEGLAGE

la poulie réceptrice dans le sens de la marche jusqu'é ce gue foncement do la
courroie goit conforme & celui cité plus haut. Bloquer ens boulons de Eixation
arviére et avant du moteur.

Pour effectuer le réglage, basculer le moteur wvers l'avant etan tourper & la main
es

b) Véhicule sans varlateur :

Pour effectuer le réglage, basculer le moteur wver vant {utiliser pour cette
opération 1'outil de tensfion 0.7114), la fléche d courrsle doit Btre au maximum
de 1 cm lorsgu'on appuie avee le doigt entre x poulies.

BELT TEMSION ADJUSTING

a) Moped with variable speed transmission

The two flanges of the driven pull @n;mx}rg pressed together by the springs,
Thus, the belt is tensioned.

If too loose, the tension cause "iﬁ elt to slip.

A belt, that is too tight red the variation range of the device.

CHECEING THE BELT TEWSTON &h
At a stand still, the back the belt should nmor- ' !
mally remain underneath € r clrcumference of

the large pulley by 2 to to be measured on
the upper belt section)

ADJUSTING S.
To perform the adi £, bip over the engine

frontwards, amd ro the driven pulley by hand

in the directio notmal operation until the

belt is correct ositioned like explained abowve.
Then, tigh secuTely the rear and front attaching

bolts of ¢ ine.

out variable speed Eransmission unit

rm the adjustment, tip over the engine
wards, f(to do o0, use the tension bool

}. The belt deflection should not exceed a
mum of 1 cm when the belt is pushed in with

o:e Finger between the two pulleys. /
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EINSTELLEN DER RIEMENSPANNUNG ‘ {

a) Maschine mit Drehmomentwandler :

Die Spannung des Riemens wird gewidhrleistet durch das stetige Zusammendr it -
tels der Federn der beiden Flansche der getriebenen Riemenscheibe.

Unzureichende Spannung bringt den Riemen zum Rutschen.
Ubermissige Spannung begrenzt das Verinderungsbereich des Handlezk*

PRUFUNG DER SPANNUNG @
Im Stillstand muf normalerweise die Aufenfliche des KE“ﬂEMWHa 3 mm tiefer

liegen als der duPere Durchmesser der grofen RElemenscheibe (a aberen Riemen=

SEFANE Zemessen). &

EINSTELLUNG
Um die Spannung einzustellen, den Motor nach verne kipp die gecriebene Eiemen=
scheibe von Hand in Motordrehrichtung durchdrehen bis emen so tief eingelaufen
ist wie oben angegeben. Dann die hintere und vordere schrauben des Motors fest-
zichen. Q
b} Maschine ohme Drehmomentwandler :
Um dig Spannung einzustellen, den Motor ma e kippen (hierzu das Spanngerit
0.4114 einsetzen). Ein Druck mit dem Finge den Riemen zwischen den beiden

Biemenscheiben darf nur eine Durchbiegunglivon hichstens 1 cm herbefflihren,

0

REGLAJE DE LA TENSION DE LA CORREA @

a) Véhiculo con Variador :

&
La correa esta tensada por dBs caras de la polea receptora juntas la una contra
la otra permanentemente p 8 resortes.
La insuficiencia de te da lugar a que la correa patineg.
El exceso de tensidn ita el campo de variacion del aparato.

VERIFICACION DE La T
En reposo, ¢l lomo de correa debe estar metido normalmente de 2 a 3 mm con relacicn

al diametro extr:r( de la gran polea (medida tomada sobre la rama superior de la
correal.

REGLAJE @

Para BIEEWQ reglaje, bascular el motor hacfa delante y mover con la mano la polea
receptoragen eWsentido de la marcha hasta que el hundimiento de la correa esté confer-
me con ado en el parrafo anterior. Apretar seguidamente los bulones trasero y
delantgfo de la fijacidn del motor.

b) \@ lo sin Variador
efectuar el reglaje, bascular el motor hacia delanter (utilizar para esta
eracion el util de tensar 0.14%) la flecha de la correa debe tener como maximo
cm cuandoe se apove el dedo entre las dos poleas.
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CARBURATEUR
DESCRIPTION
Carburatewr Gurtner & cuve de décantation. &
Moteur & admission dans le cylindre @

Type D.12.D - Passage 12 - Réglage 666 - Gicleur 230 {moteur & variateur).

Type D.40.D - Passage 10 - Réglage 665 - Gicleur 200 (moteur sans variateur),
Mateur & clapet, admission dans le carter *
urrh‘

Type D.12.D - Passage 12 - Réglage 713 - Gicleur 250 (moteur & variateur)

Type D.40.D - Passage 10 - Réglage 716 - Gicleur 240 (moteur sans variate

Le carburateur est réglé audépart d'usine,seul peut tre modifié le réglome du ralentli.
Ge réglage est important, il permet de maincenir le moteur en marche ﬂ. nt l'arret
du véhicule, de fagon & repartir facilement sur simple maneuvre de la pOlgnee des gaz.

Le réglage se fait moteur chaud, & l'aide de la vis située sur lahet

o gauche du car-
burateur. (Cette vis est accessible par un trou ménagé dans le capdldge gauche).
[

EEGLAGE
- Mettre en marche le moteur (véhicule sur béquille). \:
2

- Mettre la poignée des gaz en position "fermée".

= Vizger & fond la vis de réglage.

- Le moteur étant chaud, dévisser lentement la wis de e fagon A abaisser le
plus possible le régime du moteur, la roue arriére t pas @tre entrainée.

- Quand le régime est suffisamment bas, mettre le vé & SUr se5 roues, MONLEr eén
selle; le moteur ne dolt pas caler.

CARBUR

DESCRIPTION

Gurtner carburettor with sedimenting bow @

Engine with cylinder intake

D.42.0 type, inlet diameter 42 mm, adjgs et 665

speed transmission unit).

D.10.D type, inlet diameter 40 mm uﬁment 665 - Main jet 200 (engine without varia-

ble speed transmission unit).

Flap-valve engine, intake thro

D.42.0 type, inlet diameter

speed transmission unit).

D.10.0 Eyvpe, inlet diamete

ble speed Eransmission i

The carburettor i{s pre-adjdgged by leaving our works. Only the idle rum may be reset.

But this idle run adjugbment is very important : when the vehicle is at a stand still,

a good setting gives pportunity to have the engine run idle smoothly so the moped
o

Main jet 230 {engine with variable

e crankcase
djustment 743 - Main jet 250 (engine with variable

s adjustment 7186 - Main jet 240 (engine without wvaria-

can start easily by mere actuating of the throttle twisc-grip.

The idle run has djusted while the engine is warm, by setting the screw located
on the left side o carburettor (the screw can be reached through aport inthe left hand
engine fairing).

ADJUSTIRG
- Start thgﬁ& ne {the moped resting on its stand).

= Put th tle twist-grip in the "closed" position.
- Tur adjusting screw untll it iz bottomed.
[

= Wh ngine is warm, slowly turn out the adjusting screw so as to set the engine
ap low as possible. The rear wheel should net be driven.
.@ e engine idle speed is sufficiently slow, take the moped off its stand and
L1k,
engine should not stall.
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VERGASER
BESCHRELBUNG K(

Gurtner Vergaser mit Absetzfiltergehluse.

Motor mit Einlass in den Zylinder d

Typ D.12.D - Durchmesser 12 - Einstellung 666 - DiUse 230 (Motor mit Drehmome dler).
Typ D.10.0 - Durchmesser 10 = Einstellung 665 = Dlse 200 { Motor ohne Dre newand Ler)
Ruckschlagklappenmotor mit Einlass in das Geh#duse

Typ D.42.D - Durchmesser 12 - Einstellung 713 - DUse 250 (Motor mit mentwandler) .
Typ D.10.D = Durchmesser 10 - Einstellung 746 - DUse 240 {(Motor ohne mentwandlere).

Der Vergaser wird bei Verlassen des Werks eingestellc. Nur der Leerla; kann nach-
gestellt werden.

Dies ist jedoch eine wichtige Einstellung, die es gestattet d in Gang zu halten
bei Stillstand der Maschine sodaf sehr leicht wieder angefahr den kann durch ein-
fache Becdtigung des Gasdrehgriffes.

Die Einstellung geschieht bei warmen Motor mittels der an nken Vergaserseite ange
brachten Stellschraube. (Diese Schraube kann durch eine iw@ken Verkleidungsblech
vorgesehene Ausgparung nachgestellt werden). \

EINSTELLUNG A

= Den Hotor anwerfen (Maschine auf dem StEnder).

= Den Gasdrehgriff auf "zu" stellen.

= Die Stellschraube wvollends einschrauben,

- Wennf"dgr Motor warm ist, die Stellschraube
jefam herausdrehen bis der Motorleerlauf so

ledrig wie miglich wird. Das Hinterrad dart

might mehr mitgenommen werden.

Wenn die Drehzahl niedrig genug ist, die

@hschine auf die Rider stellen und aufsiczen.

Der Motor darf nicht stehen bleiben.
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DESCRIPCION CARBURADOR

Carburador Gurtner cen cuba de decantacion.
Motor de admision en el cilindro
Tipo D.42.D - Paso 42 - Reglaje 6866 - Surtidor 230 (motor de variador).

Tipo D, 10.D = Pase 10 - Reglaje 665 = Surtidor 200 {(motor sin variader). hd
Hotor de valvula, admision en el carter @
Tipo D.12.D - Paso 12 = Reglaje 713 - Surtider 250 {motor con wariadoer). ‘25’
Tipo D.40.D - Paso 10 - Reglaje 716 - Surtider 240 (motor sin variador).

El carburador sale con el reglaje de Fabrica, sdlo se puede modificar el g del
ralenti.

Este reglaje ez importante, permite mantener el moter en marcha durante la parada del
vehiculo, de manera que salga facilmente con el sdle acclomamiento del de gas.
El reglaje se hace con el motor en caliente, con la ayuda del tornil @adn en @l
lado izquierdo del carburader. (Este tornille oz accesible por um joro situvado en
la coraza izquierda).

s 2

- Poner en marcha el motor (vehicule sobre el soporte de apo¥h).

- Llevar el pufio de gas a la posicién "cerrado".

- Apretar a fondo el tornillo de reglaje. 3

- Con el motor caliente, soltar lentamente ¢l tornillo défgeglaje de manera que descien
da lo mas -;h el régimen del motor, la
rueda trasggdeno debe ser arrastrada.

- Cuando elgregimen sea lo sufficientemente bajo,

Pwveliiculo sobre sus ruedas, subir al
¥motor no debe calarse.
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DEMONTACE DE La FOURCHE AVANT

Ce démontage n'est nécessaire qu'en cas de wérification, la fourche ne nécessilk{
aucun entretien autre que le graissage.

- Débrancher les commandes de frein et de compteur. @‘

= Retirer la roue avant.
= Dégrafer les gaines de compteur et frein avant.
- Dévisser les écrous & calottes situfés sur la platine supérieure de la he (clé

de 11), et retirer l'ensemble.
= Pour sortir les ressorts, dévisser les boulons de [ixation des tri de garde-
boue sur la fourche et tirer l'ensemble, patte, ressort, tringle. »
DISASSEMELING OF THE FEONMT FORE ‘

The disassembling of the front fork is only necessary in ca&ﬁ an inspection, for
this fork needs no maintenance other tham lubrication.

Disconnect the brake controls and the spesdometer drike'

Eemove the front wheel.

Unclamp the fromt brake and speedometer cable shea

Untighten and remove the blind nuts on top of ¢ e fork plate (use an 11 mm
wrench) and remove the assembly.

To take out the springs, untighten and remove ﬁhnlu attaching the mudguard stay

to the front fork, and pull ocut the aasemhi& and spring.
ZERLEGEN DER VORDERGABEL

Das Zerlegen izt nur dann notwendig, %Q! Cabel einer PrUFung unterzogen werden
C

(I T

i

goll. Sie erfordert keine Instandha ufer des Abschmierens,

= DMe Bremsseilzlge und die Tacho 1le aushdngen.
= Das Vorderrad ausbauen.
= Die Schellen der Tachometers- t skabelhillen ldsen.
= Die an der Gabelkopfplatte befindlichen Blind=-
muttern abschrauben {11 mm SchlUssel) und die
Plactte abnehmen.
& = Um dife Federn heravsnehmen, die Halteschrauben
- der Schutzblechstreben an der Gabel entfernen
und die Federstange mit der Druckfeder heraus-
zichen.

9 00¢

DESMONTAJE DE LA HORQUILLA DELANTERA

Este desmontaje no es necesario nada mas que en
caso de verificacion, la herquilla no necesita
ningin otro entretenimiento que el engrase.

- Desenganchar los cables de fremo y Cuenta/Ems.

= Retirar la rueda delantera.

= Soltar las fundas del Cuenta/Ems v el freno
delantero.

- Soltar las tuercas ciegas situadas eén la pletina
superior de la horquilla (llave de 11) v retirar
el conjunto.

- Para sacar los resortes soltar los bulones de

‘ car el conjunte, patillas, resorte, varilla.

fijacion de las wvarillas del guardabarros y sa-










Les cycles Peugeot
préconisent exclusivement
ESSOM/X ady,

avec le lubrifiant ESS0 2T.



