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CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

- Moteur 2 temps avec prégompression dans le carter
- Alésage-course : 40 ¥ 3%mm

- Cylindrée : 49 cm3

- Taux de compression 7,4 & 1

- Allumage : par volant magnétique

- Avance & 1'dllumdge : 2,5 mm

- Transmission primaire : par courroie trapézoidale
- Consommation : 1,8 1 aux 100 kms

- Capacité du réservoir : 3,2 1

- Bougie : Pour petits parcours et démarrages fréquents : MARCHAL 35-36 D
Sur route : MARCHAL 35
Pour parcours longs ou montagneux : MARCHAL 34 S
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OUTILLAGE

0.96 .Q ate de 35 pour écrou d'échappement

0.91 wPﬂrt moteur

0.4 KP’i.m:e pour circlips d'axe de piston
G.K@ Outil pour axe de piston

Qutil pour écrou de rotor

0.149 Outil d'immebilisation tambour et rotor

0.45 Arrache-vaolant
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OUTILLAGE

0.81A 0.81B

0. 104 Clé dyna éue
0.121 Tige d'aﬁlage
0.124 Doui@e maintien

0.118 E ise

0.47 %R’ avec embout
0.47 D %\ out

0.81 AOGuide

0.81 C Guide Pour montage roulement et joint dans le carter gauche
0.81 B Chasse
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0.82 A 0.82 C

OUTILLAGE

0.82 D

Douille conique
Vis pour mise en place du vilebrequin

Vis pour mise en place du vilebrequin

Ecrou

0.93 Centrage axe de piston
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OUTILLAGE

0.

0.123

0.122 P{Eﬁéﬁ' de réglage

0.147 il pour calage du volant magnétique

0.98 ' . Précis point

0.120 Outil tension de courroie
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MBRAYAGE AUTOMATIQUE A DISQUE @ 120

DESCRIFTION

Le systéme d'embrayage se compose de
deux éléments principaux /&

1) L'embrayage de départ,:
Constitué de 2 méchoires de lance-
ment (A) solidaires de la poulie
motrice (B).
Sous l'effet de la force centrifuge,

ces micholres entrafnent un tambour
(C) solidaire du vilebrequin.

2) L'embrayage automatique & disque :

Cgnstitué d'un tambour plateau d'ap-
pui (D) supportant 6 billes, d'un
flasque d'embrayage (E), d'une garni-
ture d'embrayage (F).

La garniture d'embrayage (F) est crantée”pour &tre rendue solidaire de la poulie
motrice (B).

FONCTIONNEMENT

L'action du conducteur suf ‘ies pédales transmet le mouvement & la roue arriére par
la chaine de départ, puis & I& grande poulie intermédiaire par la chatne motrice,
ensuite & l'embrayage de départ par 1'intermédiaire de la petite poulie qu'entraine
la courroie.

Lorsque la vitesse atteint 8 km/heure environ, l'embrayage de départ entre en fonc-
tion et entraine le moteur, assurant son lancement.

Lorsque le moteur tourne, l'action sur la poignée des gaz augmente le régime du
moteur. Sous l'effet de la force centrifuge, les billes tendent & s'éloigner de
l'axe. Prenant appui sur le tambour (D), elles créent une force axiale qui appuie
le flasque®(E) sur la garniture d'embrayage (F), laquelle vient en contact avec
le tambou®r(C).

La garniture d'embrayage, ainsi rendue solidaire du flasque et du tambour, entratne
la“poulie par sa partie crantée, et transmet le mouvement du moteur & la roue arrié-
re, par la courroie et la chafine motrice.
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DEMONTAGE DU MOTEUR

DEMONTAGE DU POT D’ECHAPPEMENT

- Dévisser l'écrou HU 6 (clé & pipe de 10) et retipeéx, la vis fixant la biellette

aux plaques moteur.

- & 1'aide de la clé plate n® 0.96, dévisser l‘ﬁcrnu fixant le pot au cylindre.

SUPPORT MOTEUR

Nous vous présentons, ci-contre, un Support trés pratique et utilisable pour tous les

moteurs de nos cyclomoteurs & éntrainement par chalne.

Le moteur é&tant fixé sur ungaxe
pivotant wverrouillable dans quatre
positions, on obtient ainéi une
accessibilité parfaite dé tous les

organes.

Ce support est livré par notre
Service Piéces Détachées sous le
n® 0.91.
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DEMONTAGE DE LA CULASSE ET DU CYLINDRE

- Retirer le capuchon antiparasite de la bougie.
- Dévisser la bougie.

- Dévisser 1l'écrou et retirer la vis fixant le raccord carburateur & la plaguessup-
port moteur cdté droit.

- Dévisser les & écrous fixant la culasse en procédant en quinconce pour/éviter
toute déformation (clé & pipe de 10). Retirer les rondelles. Enlever 13 culasse
et son joint.

- Sortir le cylindre, s'il est collé, mettre le piston au point mert ;bas, frapper
de petits coups de maillet en caoutchouc sur la sortie de 1'échappement (ne pas
frapper sur les ailettes qui sont trés fragiles).

- Sortir le joint.

DEMONTAGE DE LA SOUPAPE DE DECOMPRESSEUR

- Fixer la culasse & l'étau au moyen de deux boulons.
- Couper l'extrémité de la goupille, comprimer le ressort et retirer la goupille.

- Retirer la soupape.

DEMONTAGE DU CORPS DE DECOMPRESSEUR

- Fixer lamcilasse comme au paragraphe précédent.

- Ouyrir le ressort & l'aide d'un tournevis engagé dans la boucle et le faire glis-
ser sursla téte du corps de décompresseur.

-/Dévigser le corps de décompresseur & l'aide d'une clé tube de 19.

- Asmoins qu'il ne soit détérioré, ne pas retirer le joint cuivre qui reste dans son
logement par suite du tassement.
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DEMONTAGE DU PISTON

2) Chasser l'axe, sans le sortir complétement
Attention & la cage & aiguilles.

1) Retirer les deux circlips & 1l'aide de la pinc@ale 0.4.

u moyen de 1'outil 0.12.
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DEMONTAGE DU VOLANT MAGNETIQUE

Démontage du rotor O:

- Enlever le cache-volant.

- Dévisser 1'écrou en bout de vilebrequin & Mgi de l'outil spécial 0.92 en pro-

cédant de la maniére suivante : Q

Placer l'outil 0.92 sur l'écrou.

Visser le boulon sur les quelquesy f¥lecs disponibles de 1'écrou du wvolant.

Visser le contre-écrou pourqe 'outil en appui sur 1l'écrou du volant.
L]

Avec une clé de 18 placée e corps de l'outil 0.92, desserrer l'écrou du
& avec l'outil 0.119,

volant en immobilisant 1
- Dévisser sans la retire a vis de poussée de l'arrache-volant 0.45 puis, mettre
en place cet outil en vigsant & fond sur le rotor.

= Immobiliser le corps de
1'outil avec une clé de 21
et visser la vis de poussée
de 1l'arrache-volant jusqu'au
décollement du rotor (clé
de 17).

Démontage du stator

- Dévisser les deux vis & téte
ronde (tournevis).

- Dégager le stator.




DEMONTAGE DE L'EMBRAYAGE

de 21 ou une clé dynamométrique O.104 équipée de la d

J 21 H, en immobilisant

- Desserrer 1l'écrou en bout de vilebrequin (filetage & %} }vec une clé & tube
oLl

le tambour (C) avec 1l'outil 0.4119. O

Lorsque le démontage de l'embrayage a lieu sur moteur, disposer le tube de
l'outil 0.119 de fagon & ce qu'il vienne en app la trlngle du garde -boue
avant.

Remarque : La clé 0.104 peut &tre utilisé EEE’ es opérations de serrage et de

desserrage. \\\s
Elle doit toujours &tre disposée de e sorte que l'effort exercé sur la poignée

soit dirigé & 1l'opposé de 1l'aipguil didatrice.

- Retirer 1'écrou (G) ainsi que l&de le (H).

- Visser en bout de vilebrequi douille de maintien 0.124.

“ ’& -I'j-.'

Y




- Retirer la poulie motri-

ce (B).

- Retirer ensemble, le
flasque d'embrayage (E),
le tambour d'appui des

billes (D) et les billes.

Pour ce faire et afin

d'éviter que les billes

ne s'échappent, opérer

comme suit :

N
124 _-1®traduire les 2 tiges d'as-
O

semblage 0.121 dans les trous

# 4,5 du tambour (D), les wis-
ser dans le flasque (E) trous

taraudés @ &4 pas 0,7.

- dévisser la douille 0.124,
retirer l'entretoise (I}, la
rondelle (K) et sortir 1'en-

semble.

- retirer dans l'ordre :

- la garniture d'embravage (F).
Prendre soin de repérer la

. face du disque (cBté tam-
bour) afin de ne pas l'in-

verser au remontage.
= le ressort (L)
- la rondelle de réglage (M)
= le tambour (C)

- la rondelle (N).
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DEMONTAGE DES MACHOIRES D'EMBRAYAGE

L'ensemble poulie motrice étant placé sur 1'établi :

- Dévisser les écrous fixant la coupelle, sortir les rondelles éventail, enlever la
coupelle.

- Décrocher les ressorts de michoires cété tenons en repérant l'accrochage du ressort
(1er tenon).

Dégager les miAchoires.

EXTRACTION DES DOUILLES A AIGUILLES

-

Les douilles & aiguilles sont emmanchées & froid dans la poulie, utiliser pour les
extraire une chasse appropriée (ne pas chauffer).

OUVERTURE DES CARTERS MOTEUR

- Dévisserwles écrous (clé de 10)
d'assemBlage des carters.

- Sogtinm les vis.

- Retirer les carters des plaques support moteur, ces
derniéres restant sur le support 0.91.

- Sur le carter droit (cfté velant), mettre en place : 0.118
- l'entretoise 0.118, placée sur le centrage @ 4B.

- 1'outil 0.47, fixé & ' l%aide de 2 vis R5-30 en utili-
sant les deux trous de fixation du stator (serrer
correctement les «deux vis).

- Utiliser l'embout O0.47%D.

- Avec la main gauche, prendre le bloc moteur
par les goujons de fixation du cylindre et
visser jusqu'd la séparation compléte des
carters.
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CARTER GAUCHE - EXTRACTION DE L'EMBIELLAGE

- Retirer le joinﬁ de ‘carter.

Placer 2 vis H6-70 dans deux des bossages du carter (téte contre le plan de joint).

Positionnéy 1'enbretoise 0.118 centrage @ 37 contre le carter et placer l'outil 0.47
(serrer correctement les deux écrous).

Utiliser 1'embout 0.47 D et visser jusqu'ad l'extraction compléte du vilebrequin.

EXTRACTION DES ROULEMENTS

- Plager le carter sur le plan de joint.

- Chauffer et frapper avec précaution de petits coups sur le carter jusqu'é ce que le
roulement tombe de lui-m@me.
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REMONTAGE DU MOTEUR

MONTAGE DU ROULEMENT ET DU JOINT DANS LE CARTER GAUCHE

= Chauffer le carter de 80 & 90°.

- Poser le carter sur le guide 0.81 A, en orientant la chambre des volants vers: le
haut. \/

- Mettre en place le guide de joint 0.81 C dans 1'alésage du roulement (cﬁtﬁgmﬁlete
débouchant du carter).

- Engager le joint sur le guide 0.81 A et le pousser & fond & l'aide de 1& chasse
0.81 B (en utilisant L'extr&mité du petit diamétre) le ressort du jaint d'étanchéi-
té dirigé vers le haut. /)

- Retirer le guide de joint et la chasse.

- Mettre en place la rondelle d'appui du roulement.

- Engager le roulement sur le guide 0.81 A et le pousser & foﬁ .Erl'aide de la chas-
se 0.81 B(en utilisant 1'extré&mité du grand diamétre). \




MONTAGE DU ROULEMENT ET DU JOINT DANS LE CARTER DROIT

Chauffer le carter de 80 & 90°.

Mettre le guide 0.82 B (@ 16) dans la semelle 0.82 A.

Poser le carter sur l'outil en orientant la chambre des volants vers le haut;
Mettre le feutre en place dans le carter.

Placer le guide de joint 0.82 C dans l'alésage du roulement, le cate mﬁlete debou-
chant du carter.

Engager le joint sur le guide 0.82 B (le ressort dirigé vers le haﬁt}. Le pousser &
fond & 1'aide de la chasse 0.82 D en utilisant 1'extrémité dy petit diamétre.

Retirer la chasse 0.82 D, et le guide de joint 0.82 C.

Sans.enlever le carter de la semelle, retirer par le haut;ié‘guide 0.82 B (¢ 16) et
glisser & sa place & travers le joint Paulstra, le guide /0.82 E (@ 17 x 16).

Mettre en place dans le carter la rondelle d'appui dﬁ.fculemenr

Engager le roulement sur le guide 0.82 E et le puusser h fond & l'aide de la chasse
0.82 D en utilisant 1'extrémité du grand dlametrp

-
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MONTAGE DU VILEBREQUIN DANS LE CARTER GAUCHE

- Mettre en place la rondelle d'appui sur l'arbre de vilebrequin c&té embrayage.

- Pour éviter la détérioration du

joint d'étanchéité, monter @ Mt
l'arbre la douille 0.125@

- Engager le vilebreq-ﬂ{%l inté-
rieur du roulement.
&

- Placer l'entretoise 0.118 trage
@ 37 contre le carter. k

- Visser la vis 0.78 %1'0“.11 0.78 B,

ce dernier se vis ur le vilebre-

quin, introdui 1toutil 0.47.

- Visser 1'éc V78 A

jusqu‘h% le vile=-
brequin®s 4 fond dans
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MONTAGE DU CARTER GAUCHE AVEC VILEBREQUIN SUR LE CARTER DROIT

L}

Mettre en plagesJa‘rondelle d'appui sur l'arbre de vilebrequin.

Placer le jointyde carter.

Engager lé wilebrequin & l'intérieur du roulement.

Pour fa€iliter 1'opération d'assemblage mettre en place provisoirement la vis de
positionnement n® 45636 ainsi que deux autres vis (A).

Placer 1'entretoise 0.118 sur le centrage ¢ 48 du carter,

Visser en bout de vilebrequin la wvis 0.78 B ; engager l'outil 0.47 et visser
1'écrou 0.78 A jusqu'a ce que le vilebrequin soit & fond dans le carter.




MONTAGE DES CARTERS SUR LES PATTES SUPPORT MOTEUR

- Mettre en place les vis d'assemblage en commengant par la vis de centra;£;?§
n® 45636 (ne pas oublier les deux pattes support du pare-courroie). %ﬂ:ﬁ%

Bloquer les vis & l'exception de celles qui maintiennent le pare-gérrdie.

- Vérifier que le vilebrequin tourne trés librement. Eventuellemggﬁﬁhge débrider en
donnant de légers coups de maillet sur 1'une ou l'autre des ggﬁg ités des arbres.
U

o

- )




REMONTAGE DU PISTON

]

-
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Vérifier le jeu & la coupe des segﬁ%nfﬁ qui deoit &tre de 3/10 de mm maximum. Pour
cela, introduire les segmentsjﬂans Le eylindre et contréler le jeu & l'aide d'une
jauge.

Monter les segments sur lgﬁpastuﬁ
Nettoyer, si nécessaire;%les gdrges des circlips d'arrét de l'axe de piston.

Placer le piston & l'fnterfiur de 1'outil 0.12 en veillant & ce que les segments
soient bien pasitinnnégfpgr les ergots.

Engager l'axe de Pistﬂﬂﬁsur le piston jusqu'a ce qu'il affleure le bossage inté-
rieur. o

Tremper la cagErw

bielle. g @ 5
elle f”%ﬁ*

Présenter surqiﬂﬁbielle l'outil 0.12 équipé du piston, la lettre repére dirigée
vers l'avaat. &

Intrﬂdulﬁa l'outil 0.93 pour qu'il traverse la cage & aiguilles et vienne se cen-
treq dgns le trou de l'axe de piston.

Pou&skr o o xe aux 3/4 de sa course,.
:Eﬁs%fte retirer 1'outil 0.93 et mettre en place un des circlips (pince 0.4).
w£3g§5er 1'axe jusqu'é ce qu'il bute contre le premier circlips.

Rgfirer 1'outil 0.12 et mettre le deuxiéme circlips (pince 0.4)

S'assurer que les circlips sont bien dans les gorges.
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REMONTAGE DU CYLINDRE

Afin de faciliter cette opération, nous vous conseillons la réalisation d'un outil en

bois, conforme & la figure. & o
- Nettoyer le plan de joint. wN
- Placer le joint & sec. e
- Mettre le piston en appui sur la cale en bois mentionnée plus haut. (7"

L 1
IMPORTANT : S'assurer que les fentes des segments sont bien en face des erguti?;lacés
dans les gorges. gxf J

- Engager le cylindre bien droit ; inutile de le frapper, il doit descegﬂ%ﬁ a 1a main
car le chanfrein usiné & la base du cylindre refermera les segments. = " »
Retirer la cale en bois et g
pousser le cylindre & fond.

REMONTAGE

DU DECOMPRESSEUR

ATTENTION : L'étanchéité de la
soupape a une grande influence
sur le fonctionnement du mo-
teur. Examiner le siége et la
soupape avant le remontage. Au
besoin roder la soupape sur
son siége avec de la potée
d'émeri trés fine, & 1'aide de
l'outil 0.52.

Aprés rodage, si la soupape
présente un défaut quelconque
sur le siége, ne pas hésiter
4 changer le décompresseur

complet. ¢
7%
- 5'assurer que le joint cuivre P :
est resté en place. Fa®

- - . .
- Fixer la culasse & 1'étau -

au moyen de deux boulons.s, N

&
i

- Visser et bloquer énergigue-ﬁw
ment le corps du décomp
seur sur la culasse fa&ﬁ &*
tube de 19).

= \Qﬁ
f
- Engager la soupape ‘dans le

corps du déccmpqpsseﬁ?

)
- Mettre en pla¢&~1E“fE$$ort

oy

- Mettre la goégﬂlle et en
écraser soi newsement 1'ex-
tremit%A Eﬁ cas de perte de
la go pifle, la soupape tom-
berai dans le cylindre, d'ol
risque ‘@ Yaccident ou de dété-
rioration du moteur.




- 23 =

REMONTAGE DE LA CULASSE

- Mettre en place le joint, en veillant & ce que le trou prévu sur le cylindre pour
1'évacuation des gaz du décompresseur corresponde & celui du joint.

- Placer la culasse orientée avec les mémes précautions que le joint.

- Placer les rondelles et les écrous qui seront vissés et bloqués en qu{ﬁénﬁce : clé

& pipe de 10 ou ¢lé dynamométrique 0.104, avee la douille J 10 H(cuuple de serrage
1,1 m kg).

REMONTAGE DE L'EMBRAYAGE

MONTAGE DES DOUILLES A AIGUILLES ET JOINT

Il est recqﬁﬁ&ndé d'engager les douilles avec précaution, et d'utiliser une chasse
approprige,

Les fﬁfeg'ﬁarquées des douilles doivent &tre orientées cdté extérieur.

Eé joint se monte facilement & la main, il doit &tre placé de fagon & ce que la lé-
vEe se trouve face & la douille & aiguilles.




<Ol

MONTAGE DES

MACHOIRES D'EMBRAYAGE

- S5ur l'une des méchoires, placer
la grande boucle du ressort de
rappel & l'intérieur de la fen-
te située & l'articulation et
introduire l'ensemble sur l'axe
d'artizulation.

- Répéter la méme opération sur
l1'autre michoire.

L . 9

0 121 L - Accrochet l%’s .ressorts de rap-

pel ‘au Yer tenon.

Les &hu%‘ressurts montés doi-

vant*ﬁt@senter le cété ouvert
%ﬂ$ urs boucles vers 1'inté-
f=ﬁf%ﬁr de l'appareil.

ﬁ%%fubttre en place la coupelle U)J

N <Les deux écrous Hm3 seront
N, serrés de telle fagon que 1l'un
Q\f des plats soit paralléle au
bord extérieur des tenons
d'entrainement de la garniture

(F).

MONTAGE DE LEMBRAYAGE

SUR LE VILEBREQUIN

- Mettre la rondelle d'appui (N)
en place sur le méplat du
vilebrequin (chanfrein contre
carter).

- Monter dans l'ordre :

- le tambour (C), et immédia-
tement aprés positionner les
pattes du pare-courroie
concentriquement au tambour
et bloquer les deux vis de
maintien.

- la rondelle de réglage (M)
- le ressort (L)

- la garniture d'embrayage (F).




c

er ensuite par empi-
ment sur l'établi :

@ le tambour plateau d'ap-
\ pui (D)

graisse Belleville gra-
phitée qualité "Spéciale

J 5 - les 6 billes @ 12 trés

légérement enduites de

] automobile"

S - le flasque d'embrayage

% (E).
’z Retourner cet ensemble

et l'assembler & l'aide
de deux tiges 0.121.

- Monter ces éléments sur le
vilebrequin et continuer
le montage dans l'ordre :

0.104

- Rondelles (K)
- Entretoise (1)
- Rondelle (J) &ﬂ

= Visser en bout de vilebrequin douille taraudée 0.124, dévisser les tiges 0.121,
mettre en place la pou B) équipée des machoires.

Attention : Ne pas for lorsque la poulie atteint le fond du tambour, la tourner
dans un sens ou dan autre pour permettre aux tenons de la garniture (F) de péné-

trer & l'intérieur des‘grans de la coupelle (0).
&1 f.r Y /

H i

+

- Retirer la douille 0.124.

- Mettre en place la rondelle (H) et
serrer l'écrou (G), assurer son blo-
cage avec la clé dynamométrique Q 104
et la douille J 21H, sous un couple
de 2,5 m kg en immobilisant le tam-
bour (C) avec 1'outil 0.149.

1
.j r
|

S

Lorsque le remontage de l'embrayage
s'effectue sur le cyclomoteur, dis-
poser le tube de l'outil de fagon

& ce qu'il soit en appui sous la
tringle du garde-boue avant.
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REGLAGE DE L'EMBRAYAGE AUTOMATIQUE

Dans le cas d'un mauvais fonctionnement, et aprés s'@tré, assi que la poulie est
libre sur le vilebrequin (jeu latéral d'environ 4/10 & 6f40%41 ¥ a lieu de wérifier
également le jeu fonctionnel qui doit exister entre la gatniture d'embrayage (F) et
le flasque d'embrayage (E). Nt

Cette vérification s'opére de la fagon suivante :

Placer l'outil 0.423 verticalement entre les michoires d'un étau et monter dans
1'ordre :

- la rondelle (N)

- le plateau de réglage 0.122
- la rondelle de réglage (M)
- le ressort (L)

- la garniture (F)

- le plateau d'appui (E)

- les billes

- le tambour (D}

- la rondelle (K) K
- l'entretoise (I) (b

- 1'éerou (G)
Assurer le blﬂcaggﬁizr nsemble

avec la clé dynamo ique 0.104
et la douille :_f*%H sous un couple del,5mkg.

A 1'aide d' ' cales d'épaisseur, vérifier le jeu fonctionnel entre la garniture
d'embraya et le flasque d'embrayage (E) qui doit &tre de 5/10 & 7/10 de mm.

51 ce gf:'
1'épaiss

Cette rondelle peut &tre livrée dans les épaisseurs suivantes :

nlest pas respecté, remplacer la rondelle de réglage (M) par une autre, dont
, convenablement choisie, donnera le jeu préconisé.

0,4 - 0,6 - 0,8 et 1 mm. Respectivement nos 45818 - 453819 - 45820 - 45821,




REMONTAGE DU VOLANT MAGNETIQUE

Mettre le stator en place sur le carter.

Visser les deux vis de fixation,

une rondelle laiton et une ron-

delle éventail sous la téte.

CALAGE ET REGLAGE

DU VOLANT MAGNETIQUE

Visser l'outil 0.117 en lieu et

place de la bougie.

0117

Agir sur la vis de serrage de la

tige coulissante supérieure, sans toutefois la bloqugfm.'
Chercher le point mort haut du piston en faisantzﬁﬂufneé le tambour (C)} d'embravage.

Serrer fortement la vis pour bloquer la tige . "

coulissante supérieure.

Tourner le tambour (C) d'embravage dans_ig”-
sens de la marche pour que la tige ;ouLiqah;u
te *inférieure descende. : '

i -
Introduire entre les deux tigeS®coulissantes -~

une cale d'épaisseur de E,g;mﬁffpour obtenir )if: S
en réalité 2,5 mm d'aVanQE}f'gonEinuer a fai-
re tourner le tambour Qﬂq;d'embrayage dans le
sens de la marche, juﬁﬁhlgﬁ'pincement de la

cale.

1

5ans déplacer le piston, mettre
en place le rotor, repéres du
rotor (2) et du stator (1) en

regard.

- Bloquer le rotor dans cette po-
sition & l'aide de l'outil
0.119 et de la clé dynamométri-
que 0.104 avec la douille J14 H
(couple de serrage 2,5 m kg).
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REGLAGE DU RUPTEUR

Mettre les repéres 1 et 2 du stator et du rotor en regard, débloquer le rupteur.

Agir & 1'aide d'un tournevis introduit dans les crans de réglage pour que les cqpasi
tacts du rupteur commencent & décoller dans cette position (pour wvérifier cette JL ™

opération, utiliser le "Précis point" n® 0.98). Ensuite rebloquer la vis du supports
des contacts. > P

TRES IMPORTANT Q)

Lorsque le calage est correct, l'ouverture maximum des contacts est ﬁ'ﬂnviron 4/10.

Toutefois, cette ouverture peut varier sans inconvénient de 3 a S?ﬂU'.é'

’}.v
Ne jamais régler 1'écartement des contacts du rupteur & une cotg Hatfrminee, la bonne
marche du volant ne dépendant pas de cet écartement, mais de l’quuerture précise des

contacts au point d'arrachement indiqué par la concordance des reﬁeres du rotor et
du stator.
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REGLAGE DE LA TENSION DE COURROIE

Pour effectuer ce réglage, desserrer les
vis de fixation et pousser le moteur vers
1'avant, ce dernier se déplace horizon-
talement dans les boutonniéres des pla-
ques supports moteur. Utiliser l'outil

de tension n® Q.120.

DEMONTAGE DE
LA FOURCHE TELESCOPIQUE

Ce démontage n'est nécessaire qu'en cas

de vérification, la fourche ne nécessi-
tant aucun autre entretien que le grais-

sage.

- Débrancher les commandes de frein et

de compteur.
- Retirer la roue avant.

- Dévisser les écrous situés & l'inté-

rieur des tubes (clé & tube de 10).
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CARBURATEUR

DESCRIPTION

Carburateur Gurtner & cuve de décantation.
Type D 12 G - Passage 12 - Réglage 698 - Gicleur 220 (pour 102 R - 102 -T).
Type D 10 G - Passage 10 - Réglage 706 - Gicleur 210 (pour 101 §).

Le carburateur est réglé au départ d'usine, seul peut &tre modifié le réglage du
ralenti,

Ce réglage est important, il permet de maintenir le moteur en marche pendant l'arrét
du véhicule, pour pouvoir repartir facilement sur simple manceuvre de la poignée des
gaz.

Le réglage se fait moteur chaud, & l'aide de la vis située sur le cfté droit du car-
burateur.

REGLAGE

- Déposer le capotage.

- Mettre en marche le moteur {wéhicule sur béquille).
- Mettre la poignée des gaz en position "fermée".

- Visser & fond la vis‘de réglage.

- Le moteur étant chaud, dévisser lentement la vis de réglage pour abaisser le plus
possible le régimedu moteur, la roue arriére ne doit pas &tre entrainée.

- Quand le régime est suffisamment bas, mettre le wvéhicule sur ses roues, monter en
selle, le moteur ne doit pas caler.
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