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MOTEUR

CARBURATEUR

EMBRAYAGE

YITESSES

MISE EM MARCHE

SUSPENSION

ROUES

COMPTEUR KILOMETRIQUE

AVYERTISSEUR

ANTIVOL

CHASSIS

POIDS TOTAL

TRANSMISSION

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

el

1 temps - Cylindre aluminium chromé - Alésage 40 - Cour-
se 39 - Cylindrée 49 cc - Taux de compression 7,4 - Régime
d"utilisation normale 6.000 t/m - Puissance 2,2 CV - Vitesse
maximuem 5% km/h - Graissage par mélange huile essence -
Pet d'échappement démontable.

IIII::I.il.l:l' réglage 621 ¢ - gicleur 210

pour modéles avec variateur.

Marque GURTNER D.10.D réglage 622 - gicleur 195 pour
modéles sans variateur.

avec filtre a air et sileacieuvx d'admission.

Commande des gaz par poignée tournante au guidon.

Centrifuge automatique breveté PEUGEOT CENTRI.

Sur modéles LY et 5¥. changement de vitesse automalique
par variateur (brevet PEUGEOT).

Pignon arriére 54 dents pour modéles a variateur.

Pignon arriére 48 dents pour modéles sans variateur.

Par pédalage.

Avant et arrigre, du type oscillant a grand débattement par
anneaux MEIMAM,

Mayeux en allinge léger nervurés.

Jantes |5 pouces.

Pneus 2 14 - IS5 type renforcé.

Freins a tambour diam. 80 mm.

Commande de frein AV et AR par poignée au guiden.

Avec indicateur de vitesse et fotalisateur.
Electrique.
MEIMAM.

Meneocogque en tole d'acier emboutie & haute résistance avec
réservoir incorporé d'une capacité de 5.5 litres {outonomie
de 250 km).

47 kg.

Primaire : par courroie trapézoidale.
Secondaire : par chaine,

Allumage par volant magnétique 8 W.
Lampe avant : & volts | ampére.
Lampe arri¢re : 12 valts 0.5 ampére.




EMBRAYAGE CENTRIFUGE A POUDRE
R "“J PEUGEOT-CENTRI

DESCRIPTION

Le systéme d'embrayage se décompose en deux élé-
ments principavx ;

a) L'embrayage de départ : constitué d'un pla-
teav portant deux masselottes mobiles qui. sous I'effet
de la force centrifuge. entrainent un tambour porté par
le boitier du coupleur et solidaire du vilebrequin,

b) Le coupleur : constitué d'un boitier calé sur le
vilebreguin et d'un disque ondulé tournant a lintérieur
du boitier. et solidaire, d'une part, de la petite poulie
de courroie de transmission, d'autre part du plateau de
I'embrayage de lancement. De la grenaille d'acier cali-
brée rend progressivement solidaire le boitier et le disque
ondulé sous l'effet de la force centrifuge.

FONCTIOMMEMENT

L'action du conducleur sur les pédales transmet le mouvement a la rouve arriére par la chaine
de départ, puis 4 la grande poulie intermédiaire par la chaine motrice. ensuite au tambour de
I'embrayage de départ par la courroie. Lorsque la vitesse alteint 8 km heure enviren, 'embrayage
de départ entre en fonction et enfraine le moteur, assurant son lancement.

Lorsque le moteur tourne, I'action sur la poignée des gaz augmente le régime du moleur et,
par conséquent, du boitier dv coupleur, la grenaille d'acier entraine progressivement le disque
ondulé & la vilesse du boitier. Le disque ondulé. solidaire de la petite poulie. fransmet le mouvement
du moteur a la rove arriére par la courroie et la chaine mofrice.

LA TRANSMISSION VARIABLE
Est composée de deux éléments principaux

I} La poulie motrice solidaire du systéme coupleur embrayage de lancement. Elle est faite
de deux jowes, I'une fixe portant les masseloftes de I'embrayage de lancement, I'autre mobile se
déplagant latéralement. Entre la joue mobile et un déflecteur solidaire de la joue fixe se trouvent
des perles de verre qui, sous I'effet de la force centrifuge. fon! varier I'écartement des joues de la
poulie,

2*) La poulie réceptrice est composée de deux joues maintenues serrées I'une contre I"autre
par six ressorts,

FOMCTIONMNEMENT [GRAREE ViESEE]  [FETifE witrsst |
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Au départ, et d'une fagon générale quand la vilesse
esl faible. le rapport de démultiplication est grand et
correspond @ une premiére vitesse classique.

La courrcie chemine av fond de la gorge dela
poulie motrice el s'enroule a la périphérie (grand dia-
métre) de la poulie réceptrice.

Quand le régime augmente, 'action de la force
centrifuge se fait sentir et la masse de perles contenue -
dans la poulie mofrice repousse la joue mabile vers la
joue fixe, obligeant la courroie @ monter 4 la péri-
phérie de la poulie.

Ainsi, le pelit rapport de réduction s'établil pro-
gressivement et la démultiplication correspond alors a
celle d'une deuxiéme, puis d'une troisitme ou qua-
triéme vitesse, celle qui convient a la marche en palier,
Cette varialion se fait d"vne fagon continue, sans action
‘o pilote, c'est donc, mieux quun changement de
« vilesse » une variation de « vitesse » automatique.

Pendant que varie ainsi. autemaliquement, le dia-
métre de la poulie motrice, celui de la poulie récep-
trice warie inversement et exactemenl de la quantité
voulue grdace 4 l'action des ressorls, qui de plus,
assurent une tension de courroie permanente.




il phadiqedi d defrénseagy

LE COUPLEUR

Cet embrayage automatique ne nécessite aucun entrefien. Toutefois, il est bon de connaitre
ses principales caractéristiques.

I” Il ne débraye jamais entidrement et le cyclomeoteur manifesle de ce fait une légére tendance
4 pariir. Cette tendance est d'autant plus faible que le ralenti du moteur est bas, de plus, elle s'alté-

nue & |'usage.

2* En aucun cas, le bruit que peut faire 'embrayage (léger sifflement produit par le brassoge
de la pouwdre) n'est un signe de délérioralion.

1" Cet embrayage trés progressif permet le glissement jusqu'a enviren 25 km/h. Il est donc
normal que cette vitesse soit acquise avant que le glissement cesse. Par contre, au ralenlissement,
le glissement tarde & apparaitre, il ne se produii qu'a environ 15 a 20 km/h en céte,

Difficultés de mise en marche :

I} Le moteur ne part pas (froid ou chaud).

Causes

Défectuosités

Remédes

Pas d’allumage cu mau-
vais allumage.

1)

Bougie encrassée ou court-cir-
cuit, étincelle & 'intérieur.

Monter une bougie bien propre.

e

2) Linguet du rupteur n'ouvre pas, | 2) Changer le rupteur,

talon cassé ou usé.

3) Le rupteur reste constamment | 3) Démonter et dégripper I'axe 4 la foile

ouvert, linguet grippé sur I'axe, émeri trésfine. Remonter a I'hvile gra-
phitée. Pas d'excés pouvani encrasser
les contacts.

4) Bobine d'allumage défectueuse, | 4) Contréler et changer.

faible ou claguée,

5) Circuit primaire 4 lo maosse. 5) S'assurer qu'un copeav ou une paille
méfallique n'est pas collé sur le res-
sort du linguet ou sur le fil reliant la
bobine du rupteur au condensateur,

6) Condensaleur @ la masse ou | 6) Le changer,

détérioré.
L'essence n'arrive pas | I} Tuyau obstrué.
réguliérement av carbu- .
rateur et au gicleur. 2) Filtre du robinet d'essence ou
du carburateur encrassé, Vérifier el netloyer sl y a lieu.
3} Trou d'air du bouchon de réser-
voir obstrué,

4) Gicleur bouché, 4) Déboucher au jet dair ou avec yne
pompe 4 pneus.

L'essence arrive bien | 1} Ralenti mal réglé. I} Wérifier et régler le ralenti (e

mais les départs 4 froid page 23).

sont difficiles. : o . i . i
2) Prise d'air additionnelle, 2) Veérifier le serrage de la pipe d'admis-

Arrivée d'essence trop
importante, le moteur
se noje,

h
2)

Le pointeau resle coincé el ne
ferme plus.
Le flofleur est percé.

sion sur le cylindre, vérifier le serrage
du carburateur sur la pipe.

S'assurer que le pointeau ferme bien,
sinon le nettoyer.

—=




CONSEILS DE DEPANNAGE

2) Le moteur part bien, mais le fonctionnement sur route est irrégulier.

Causes

Défectuosités

Remides

Allumageirrégu-
lier quand on pousse le
moteur,

)

Bougie trop chaude, fait auto-
allumage ou bougie encrassée
(point chaud).

1}

Monter une bougie plus froide ou la
nettoyer ou la changer (bougie usagée)

1) Condensateur défectueux (re- | 2) Vérifier son fonclionnement a chaud.
tour au carburateur). Isolement défectueux ; éventuellement

changer le condensateur,

3) Début de grippage du rupteur. | 3) Démonter et dégripper a la toile émeri

trésfine ; remonter & I'huile graphitée.
Pas d'excés pouvant encrasser les
contacts.

Difficultés de mise en | |) Volant déréglé, contacts n'ou- | I) Refaire le réglage (voir paragraphe

route avec phare dllu- vrant plus aux repéres, réglage de I'avance).

mé, Sur route, ratés :

lorsqu’on allume I'éclai- | 2) Contacts wsés. Trop d'écarte- | 2) Diminuer le talon du linguet et refou-

rage, ment. cher les contacts ou, de préférence,
changer le rupteur,

3) Bougie usée, électrodes encras- | 3) Neftoyer ou changer la bougie si
sées, nécessaire.

4) Contacts encrassés (résistance | 4) Neltoyer avec une lime spéciale.
de contacts trop forte).

3) Velant désaimanté (puissance | 5) Faire réaimanter par un spécialiste.
électrique affaiblie).

Fonctionnement correct | 1) Arrivée d'essence insuffisante, | 1) Vérifier le débit du robinet (1 litre en

du moteur 4 moyen ré- filtre de robinet ou de carbu- 5 min.). Vérifier le débit du carbura-
ime mais s'effondre rateur obstrué en partie. teur.

orsqu'on pousse le me- . , . ’

teur a plein régime. 2) Bobine d'allumage faible. 2) Vérifier et changer.

3) Fuites aux joints d"étanchéité du | 3) Prise d'air additionnelle. Vérifier. Re-
vilebrequin. faire les joints si nécessaire.

4) Filtre 4 air encrassé. 4) Le neftoyer,

5) Volet d'air obstruant partielle- | 5) Détendre la commande du volet d'air.
ment 'arrivée d'air.

Le moteur manque de | I) Cylindre et piston usés anorma- | |} Vérifier et changer le piston et le
puissance. lement. cylindre, (Le cylindre chromé dur sur
aluminium ne se réalése pas).

2) Segments du piston collés dans | 2) Décalaminer soigneusement les gor-
les gorges. ges. Les segments doivent &tre libres.

Me pas abimer les gorges.

3) Segments « avachis », joint de | 3) Remplacer les segments ainsi que le
culasse nen étanche. joint de culasse,

4) Segments usés, jeu 4 la coupe | 4) Pour vérifier ce jeu, sortir avec pré-
trop important. Le segment étant cauvtions le segment et ['introduire
dans le cylindre, le jeu a la dans le cylindre.
coupe ne doit pas dépasser Remplacer les segments si nécessaire,
3/10 mm.

5) Un ou plusieurs segments cas- | 5) Vérifier I'état du piston et du cylindre

. 55, et remplacer les segments. Attention

aux débris possible dans la chambre
des volants.

6) La courroie patine. &) Retendre la courroie.

7) Volant mal calé (manque |7) Refaire le calage (voir page 22).
d'avance).

8) Carburateur déréglé, B) Vérifier si le boisseau dégage bien la

chambre d'émulsion sinon régler la
commande souple.




CONSEILS DE DEPANNAGE

Causes

Défectuosités

Remédes

Le mangque de puissance

I) Bougie défectueuse,

h

Mettoyer ou remplacer la bougie.

peut &lre occasionne | 9y Eujte qu condensateur princi- [ 2) Remplacer le condensateur.
également par des trou- palement & chaud
bles d'allumage. ; : . ! .
3) Bobine d'allumage défectueuse, | 3) Vérifier et remplacer la bobine.
début de claquage.
4) Velant désaimanté, dans ce cas | 4) Faire réaimanter par un spécialiste.
on constate un offaiblissement
de la lumiére.
Plﬂarcht: du moteur dite | |) Gicleur trop fort. I} Changer le gicleur,
a 4 temps. 1) Mangue d'air (filire encrasse). | 2) MNetloyer le filire a air.
3}) Commande d'air trop tenduwe. | 3) Détendre la commande d'air.
4) Excés d'huile dans |'essence. 4) Vidanger le réservoir et faire le plein

PAMNMNE

D'EMBRAYAGE

avec un mélange correct. Rappeler au
client le pourcentage indique sur la
nolice d'entretien,

Causes

Défectuosités

Remédes

L'embrayage de départ
pafine.

Temps dembrayage
trop long.
L'embrayage de départ
ne fonctionne pas.

1} Graisse ou huile dans le tam-
bour et sur les garnitures.

2} Garnitures des mdchoires usées
ou ressorts trop tendus.

3) Ruptlure ou déformation des res-
sorfs. :

2

3)

PANNE VARIATEUR

Démeonter et nettoyer a I'essence pure.
Remplacer les mdchoires.

Remplacer par deux ressorts d'origine.
Important. — Repérer les points
d'accrechemenl aux mdcheires.

Causes

Défectuosités

Remédes

Performances insuffisan-
tes en cote ou en plat.

Si la puissance du moteur n'est pas

en cause : 1) Jeu latéral insuffisant
4 la poulie arrigre.

2} Chaine motrice trop tendue.

3) La joue maobile de la poulie
avant ne coulisse pas librement,

1)
3)

Refaire le réglage du pédalier avec
un jeu laléral de 4 a 6/10 de mm
(voir page 10).

Elle doit présenter une fléche d'envi-
ron 5 mm.

Graisser par le graisseur (3 coups de
pompe @ main suffisent).

Le moteur ssemballe
sans que |la vilesse aug-
mente.

I} Courroie insuffisamment fendue.
2) Courroic grasse.

3) Intreduction de graisse dans le
beoitier du variateur.

J
2)
3)

Refaire le réglage (voir page 9).
MNettoyage de la courroie.

MNefttoyer a I'essence pure : les perles,
Fintérieur du boilier et le déflecteyr
en nylon.

Bruit en provenance de
la poulie récepirice.

a) bruit de siréne
I}y Manque de graissage ou usure
de la rondelle bimétal.

2) Détérioration des rondelles en
cacutchouc montées sur le pi-
anen de chaine.

b) bruit de claguement
I} Usure de la bague en nylen,
2) Trop de jeu latéral & la poulie
arriére.

2)

Graisser, et si nécessaire remplacers
la ronde bimélal (attention au réglane
du pédalier).

Remplacer les rondelles en caocuichouc.

Refaire le réglage du pédalier (voir
page 10},
Refaire le réglage du

pédalier comme
indiqué ci-dessus. 5




s

DEPOSE DU MOTEUR

i*y Retirer les marchepieds gauche et droil (lournevis). ensuife les parg-jambes (clé de | 2).

o

Désaccoupler les commandes

— Débrancher le flexi raccord du il d'éclairage du volanl mggnéfigue
Débrancher le luyou d'essence au carburoleur.
— Débrancher le décompresseur en enlevant le serre-cdble (cle de 6 ef pince)
— Débrancher au carburateur la commande du volel dair sans dévisser l¢ sérra-cable.
— Débloguer le boulon supérieur de fixation du meleur (clé de [4)
— Devisser le boulon inférievr de fixation du moteur (clé de |7} ef retirer gartiellemient la vis
—. Faire basculer le molewr of sorfir la courrgie de la poulie: réceptrice

— Desserrer la vis de serrage du collier de carburateur el le laire pivioter sur loi-midéme pour
avoir accés d la vis du couvercle, la dévisser ef refirer 'ensemble © comniande. couvercle
eb boisseau.. Remeltre la vis sur le carburateur pour ne pas |'égarer

T Soulenir le moleur d'une main., dévisser et refirer complétement’ |¢ boulan supéridor de fixa-
" niom du meteur. (Le: pot d’échappement! vient avec: le: moteur].




REMONMTAGE DU MOTEUR SUR LE CHASSIS

Procéder de la maniére inverse du démontage, en introduisant les boulons de fixation par le
coté gauvche, régler la tension de courrcie avant de blogquer les boulons.

REGLAGE DE LA TENSION DE COURROIE

MODELE SAMNS VARIATEUR

— Tendre la courroie en faisant pivoter le meleur vers I'avant @ I'aide d'un levier (en appuyant
avec la main sur la courrcie, la fleche deit étre au maximum de | em).

— Bleguer le boulon arriére, puis le boulon avant.

MODELE AVEC VARIATEUR

— Tendre la courrcie en faisant pivoler le moteur vers 'avant, @ I'aide d'un levier.
— Bloguer le boulon arriére, puis le boulon avant,

VERIFICATION DU REGLAGE DE LA TENSION DE LA COURROIE DU VARIATEUR

La courrcie est normalement tendue quand sa surface extérieure est enfoncée de 2 mm en
dessous du diamélre extéricur de la poulic récepirice.

Si on veut mesurer I'enfoncement de la courrcie sur la partie supéricure de la poulie récep-
trice, il faut aw préalable faire tourner au meins un demi-tour la rove arriére dans le sens de |
marche.

Si au contraire on désire mesurer I'enfoncement de la courroie sur la partie inférieure la
paulie. il faudra faire tourner la rove arriére dans le sens contraire a celui de la marche.

M.B. — Cette précaution est indispensable pour que la courroie se positionne correctement
dans la poulie.




DEMONTAGE DU PEDALIER SUR VARIATEUR

— Déclaveter et retirer la manivelle gauvche (clé de 10).
— Deéfaire 'attache rapide de la chaine motrice et retirer la chaine.
— Refirer dans l'ordre :

la rondelle acier endulé

la rondelle nylon

la rondelle bi-métal (cuivre contre poulie)

I'ensemble poulie réceplrice (attention aux cages a aiguilles)

la rondelle d'appui o 16+ 32, épaisseur |.

— Dérailler la chaine de la couronne et retirer 'axe avec la manivelle, (Attention a la rondelle
entre lao couronne et le cadre).

REMONTAGE

Faire I'opération @ 'inverse (bien mettre les rondelles a leur place).

DEMONTAGE DU PEDALIER SUR MODELE SANS YARIATEUR

— Déclaveter et retirer la manivelle gavche (clé de 10).
— Retfirer 'enfretoise en téle roulée et la rondelle plate 28 - 16,5, épaisseur 2,
— Délaire I'attache rapide de la chaine motrice et retirer la chaine,

— Retirer la poulie récepirice ef la rondelle de butée du pignon 28 - 16,5, épaisseur 9 (alten-

fion aux cages 4 aiguilles).

— Dérailler la chaine de la courconne du pédalier et retirer "'axe avec la manivelle (attention a

la rondelle entre la couronne et le cadre)

REMONTAGE

Faire l'opération a l'inverse (bien mettre les rondelles @ leur place).




DEMONTAGE

Dévisser la vis située a la base de la lunette et faire pivoter 'oplique & gauche ou a droite de
|10 de tour environ.

REGLAGE

Il s'opére en agissant sur la vis située 4 la base de la lunette au-dessus de la vis de fixation.

Lonumanded

REFPERAGE

En cas de démontage complet des com-
mandes, rappelons que dans la gaine droite

1
passe le frein arrigre, la commande du volet
'y ‘\ d'air et les fils d'éclairage (gris et bleu),

E5 decompritsse dans la gaine gouche : la commande des
Crdes goz gaz, du décompresseur et les fils d avertis-
\ seur gris et jaune. La commande du fre o

\ avant est indépendante.




“Follie avaut

I o

2,

I.\

DEPOSE DE LA SUSPENSION

Retirer la roue avant :

— Débrancher la commande de frein au
moyeu en enlevant le serre-cdble (clé
de & et pince).

— Débrancher la commande de compteur
sur I'entraineur (clé de 9).

— Desserrer les écrous d'axes (clé de 14)
et retirer la roue.

Démonter la suspension :

— Retirer les goupilles des écrous crenelés
et dévisser les axes d'articulation de la
suspension (clé de 14).

— Dévisser el retirer les axes supéricurs
de fixation des anneaux MNeimann (clé
de 132).

En cas de remplacement des anneaux
caoutchouc, changer également les rivels,

DEPOSE DE LA

Retirer le guidon :

FOURCHE

— Deévisser et refirer le boulon de la pince du guidon (clé de 14).

— Dévisser les écrous fixant le capolage de phare au
garde-boue (clé de 8],

— Basculer le guiden avec les commandes et le capotage
de phare vers |'avant. (Les commandes désaccouplées
des divers organes ont assez de lengueur pour permetire
de sortir le guidon sans les débrancher),

— Dévisser la commande au compteur.

2°. Dévisser et refirer les contre-écrous de la cuvelte supé-
rievre de direction (clé a ergot).

— Retirer la rondelle entretoise

— Dévisser et refirer la cuvette supérievre de direclion
{attention awux 25 billes de 5.5).

— Sortir la fourche (attention également aux 25 billes
de 5.5 de la cuvette inférieure)

DEMONTAGE DU GARDE-BOUE

Aprés aveir dégagé la fourche, il suffil de dévisser et reti-

rer

les 2 vis de fixation situées de part et d'avtre dv garde-

boue (clé de 10).




REMONTAGE DU GARDE-BOUE

— Placer le garde-boue sur la fourche et visser les 2 vis fixani le garde-boue latéralement (clé de
10 et rondelle plate sous la téte de vis).

REMONTAGE DE LA FOURCHE

— Placer les 25 billes de 5.5 avec de la graisse consistante dans les cuveltes inférieures el supé-
rieures et engager le tube de pivet sur le chdssis. visser la cuvette supérieure.

— Placer la rondelle entretoise, régler le serrage et visser les contre-écrous (clé a ergot).
— Placer ensemble le capot de phare et le guidon, sur lequel les commandes sont restées branchées,

— Visser les écrous de fixation du capotage de phare sur le garde-boue (clé de 8 el rondelle Bloc-
for sous I'écroul.

— Orienter le guidon et engager par le cété droit la vis de serrage de la pince une roandelle plale
sous la téte de vis par le cdté gauche, mettre 'entretoise et la rondelle éventail, visser et blo-
quer le tout (clé de 14).

— Visser la commande de compteur.

— Brancher le fil d'éclairage (fil vert) et monter I'optique du phare.

REMONTAGE DE LA SUSPENSION

ATTENTIOMN. — Cette opérafion est importante en raison des risques de détérioration des
silentblocs, pour éviter cela respecler soigneusement au remontage la cote
d'entraxe des anneaux av mement du blocage de 'axe darticulation.

;;_ t} — Présenter le balancier sur la fourche.

— Visser les boulons fixant les anneaux a la partie
supérieure, Les vis sont engagées par l'extérieur
une rondelle plate sous la téte et une rondelle
Blocfor sous I"écrou. Bloquer les boulons (clé de 13).

— A 'aide d'un levier et d'une broche (veir croguis).
faire basculer le balancier pour permettre d'enga-
ger les axes d'articulation du balancier par I'exté-
rieur duv garde-boue, mettre une rondelle plate
sous les tétes de wis.

— Visser les écrous & créneaux sans les serrer, agir
enswite sur le levier de maniére @ mettre le balan-
cier en position moyenne (enfraxe des anneavx
93 mm). Bloquer les axes dans cefte position.

— Orienter les écrous et remettre les goupilles.




DEPOSE DU BRAS OSCILLANT

Enlever la roue arriére sans dérégler les tendeurs et aprés avoir dégrafé la commande de frein
et déraillé la echaine de départ.

Dévisser et refirer le contre-écrou de 'axe tube (coté droit clé de 32).

Dévisser et retirer I'écrou.

Retirer la rondelle dentelée.

Décrecher le ressort de la béquille.

Dégrafer la commande de frein et la retirer de la fourche.

Dévisser et refirer les boulons de la pince de |'axe de pédalier (clé de |4),
Devisser et retirer les axes d'articulation des biellettes de suspension (clé de 14).

Chasser I'axe tube 4 I'aide d'un maillet plastique.

DEPOSE DE LA SUSPENSION

REMONTAGE DE LA SUSPENSION

Dévisser ef retirer les vis situées sur le porle-bagages
(6 pans, clé de 10 pour selle biplace, vis poélier pour
selle monoplace).

Dévisser et retirer parfiellement les 2 boulons de fixa-
tion de la suspension (clé de 12).

Dévisser et relirer les 2 vis inférieures de fixation du
garde-boue (clé de 10),

Retirer complétement les 2 grandes vis et sortir
I'ensemble garde-boue e suspension.

Les anneaux cacutchouc étant rivés ne se démontent
qu'en cas de remplacement.

Placer le garde-boue dans la coque arriére ef engager
les 2 boulons latéraux par le coté gauche (le plus grand
a l'arriére).

W
ey =

Mettre une rondelle plate et une rendelle Bloclor sous u{ 1

I'écrou et visser, ‘(’!F;\

Visser les 2 vis fixanl le garde-boue a sa partie infé- \'-'f

rieure (mefire vne rondelle Blocfor sous la 1éte de

vis).

Visser les 2 vis sur le porte-bagages.
pour selle monoplace ; vis Poélier et rondelle en rilsan,
pour selle biplace : vis 6 pans et rondelle Blocfor.

REMONTAGE DU BRAS OSCILLANT

=

Présenter la fourche arriére sur le chdssis,

-Engager entre la fourche et le cadre du cété gauche, une rondelle dentelée, par le méme coté

engager l'axe tube & mi-course,

Du coté droit entre le cadre et la fourche placer une deuxiéme rondelle dentelée et enfoncer
: i
complétement ['axe tube.

Orienter 'axe et engager par le dessous du chdssis les deux boulons de la pince (mettre une
rondelle Blocfor sous la téte de vis) el les visser (clé de [4).

Placer sur |'axe tube une rondelle crantée, I"écrou, une rondelle plate et le contre-écrou, vis-
ser et serrer "ensemble (clé de 32).

Fixer les biellelles de suspension sur la fourche, introduire les vis par 'extérieur et metire une
randelle Blocfor sous 'écrou. Visser el bloquer (clé de 14).

14 .




SUPPORT MOTEUR

® ™ Mous vous présentons, ci-contre, un support trés prafique et
uil.lilisuble pour tous les moteurs de cyclomoteurs entrainement a
chaine.

Le moteur étant fixé sur un axe pivolant verrouillable dans
qualre positions, on oblient ainsi une accessibilité parfaite de tous
les organes,

CE ;l.llppurt ast livré par nolre Maogasin Piéces Détachée ssous
le n* 0.91.

OUTILLAGE
Clé lube de 12 -

DEMONTAGE

1} Dévisser les 4 écrous fixant la
culasse en precédant en quinconce
pour éviter toute déformation (clé
tube de 12.) Refirer les rondelles
et les deux brides de fixation du
moteur au cadre. Enlever la culas-
se. et son joint.

2) Si le cylindre est collé, metire le
gislon au point mort bas, frapper
pelits coups de maillet en cacut-
chouc sur la pipe d'admission et
la sortie de I"échappement (ne pas
frapper sur les ailettes qui sont
trés fragiles). Attention au joint en
retirant le cylindre.

REMONTAGE DU CYLINDRE

Afin de faciliter cette opération
mous vous conseillens la réalisation
d'un outil en bois (A) conforme & celui
de la figure ci-dessous.

— Placer le joint & sec.
— Mettre le piston en appui sur la cale en bois décrite plus haut.

IMPORTANT. — S'assurer que les fenles des segments sont bien en face des ergots placés
dans les gorges.
— Engager le cylindre bien droit sans frapper, le chanfrein usiné & la base du cylindre refermera
les segments. Retirer la cale en bois et pousser_ le cylindre & fond.

Cié tube de 12

le trow prévu sur le cylindre pour I'évacuation fes
gaz du décompresseur doit correspondre a celwi
du joint,

— Placer la culasse orientée avec les mémes précau-
tions que le joint.

~— Placer les brides de suspension du moteur en les
orientant vers I'arrit¢re, mettre les rondelles Gro-
wer el les écrous qui seront vissés et blogués en
quinconce (clé tube de 132).

— Ne jamais serrer les écrous de culasse, le mofeur
étant chaud. %
— Obligateirement les écrous seront reblogués en

quinconce et serrés modérément. o

CUTILLAGE REMONTAGE DE LA CULASSE e
— Metire en place le joint. Attention & I'orientaffsn, -

e 3

a4
i

X
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DEMONTAGE DE LA SOUPAPE

— Fixer la culasse a I'étau au moyen de deux bou- OUTILLAGE
Pince coupante - Tournevis - Clé lube
lons. de 19,

— Couper I'exirémité de lao goupille, comprimer
le ressort el relirer la goupille,

— Retirer la soupape.

DEMONTAGE DU CORPS . T

— Fixzer la culasse comme au chapitre précédent. b /

— Quvrir le ressort & 'gide d'un tournevis engagé LA f / 7 .
dans la boucle et le faire glisser sur la 1éte du Frtil | flll u'lll" Q;ﬁ
corps de décompresseur, ' | i 1

— Dévisser le corps de décompresseur a |'aide ' L
d'une clé tube de 9.

— Retirer le joint en cuivre,

COUTILLAGE
Qutil 0.52 - Clé tube de 19 REMOMNMTAGE

g ATTENTIOM. — L'étanchéité de la soupape a une
| grande influence sur le fonclionnement du moteur. Examiner
le siége et la soupape avant le remontage. Au besoin, roder
la soupape sur son siége avec de la potée d'émeri trés fine,
a l'aide de I'outil 0,52,

Aprés rodage, si la soupape présente un défaut quel-
conque sur le siége, ne pas hésiter a la changer.

— Me pas oublier le joint en cuivre,

— Enduire de « Plastex » le filetage du corps de décom-
presseur.

— Serrer énergiquement le corps du décompresseur sur la
culasse,

— Engager la soupape dans le corps du décompresseur,

e i — Mettre en place le ressort.
= — Mettre la goupille et riveter 'extrémité (ne pas oublier,
g car en cas de perte de la goupille, le glissement de la

soupape dans le cylindre le détériorerait).




DEMONTAGE

CUTILLAGE
Clé 4 tube de 10 = Outil 0.47 -
0.47 F.

— Dévisser les écrous (clé de 10) ef désaccoupler les carters :

Carter droit.

Mettre en place I'outil 0.47 en le vissant sur les deux

bossages du support de stator avec deux vis de H-15. —_— ] il

— Utiliser I'embout 0.47 D. Y . T,

— Wisser jusqu’'a la séparation compléte du carter. — i = o =Y
o i

Carter gauche. - EXTRACTION DE L'EMBIELLAGE

L'owtil 0.47 s'utilise dans ce cas avec 'entretoise 0.47 F
placée préalablement entre le carter et 'outil 0.47, avant la
fixation de ce dernier sur deux bossages d'assemblage des
carlers,

Visser jusqu'a 'extraction compléte du vilebrequin.

gt
¥
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MONTAGE DU VILEBREQUIN DAMNS
LE CARTER GAUCHE

— Meltre en place la rondelle d'appui sur
vilebrequin.

— Appuyer "outil 0.47 sur I'entretoise 0.47 F.

— Visser la vis 0.78 B ou D en bout du
vilebrequin et visser I'écrou 0.78 A jus-
qu'da ce gque le vilebrequin seit a fond
dans le carter.

n7ap

smbout @ 10 pas 100

078 D

embout @ 12 pas #00

MONTAGE DU CARTER GAUCHE
AVEC VILEBREQUIN DAMNS LE
CARTER DROIT

— Maettre en place la rondelle d'appui sur
vilebrequin,

— Appuyer l'oulil 0.47 sur les bossages sup-
ports de stator.

— Visser la vis 0.78 B en bout du vilebrequin
el visser I'écrou 0.78 A jusqu’a ce que le
vilebrequin seit a fond dans le carter,

@'—* 047 F B
- 4
- : =
L 4
=
OUTILLAGE
Cutil : 047 - 0,78 A - 0,THB
078D - 047 F
- |

EXTRACTION

— Placer le carter sur le plan de joint.

— Chauffer et frapper avec précaution de pefils coups sur le carter jusqu'a ce que le roulement

tombe de lui-méme,

18




MONTAGE DU ROULEMENT ET DU |OINT DAMNS CARTER GAUCHE

Chauffer le carter de 80 a 90°.
Poser le carter sur le guide 0.B] A.

OUTILLAGE
Cutil : 0.8l A -DBI B -08l C

Mettre en place le guide de joint 0.81 C dans I'alésage du roulement (coté moleté débauchant

du carter).
Engager le joint sur le guide 0.81 A et le pousser 4 fond 4 'aide de

la chasse 0.81 B (en wutilisant

le coté du plus petit diamétre) le ressort du joint d'étanchéité dirigé vers 'intérieur du carter.

Retirer le guide de joint et la chasse,
Mettre en place la rondelle.

Engager le roulement sur le guide 0.81 A et le pousser a fond a I'aide de la chasse 0.81 B (en

utilisant I'extrémité du plus grand diamétre).

MONTAGE DU ROULEMENT ET DU JOINT DANS CARTER DROIT

Chauffer le carter de B0 a 90°.
Mettre le guide 0.82 B { = 16) dans la semelle 0.82 A.

OUTILLAGE

Ounl : 082 A -0828-082C-082D -
0.82 E.

Poser le carler sur 'outil en orientant la chambre des volants vers le haut.

Mettre le feutre en place dans le carfer.

Placer le guide de joint 0.82 C dans I'alésage du roulement, le coté moleté débouchant du carter,
Engager le joint sur le quide 0.82 B (le ressort dirigé vers le hauvt). Le pousser a fond a I'aide

de la chasse 0.82 D en utilisant "extrémité du petit diamétre.

=
=3 - ]
D f
| =t 2 o,
- IR =N
= P g .-

08z B ( : e T =

—

08za ™ =

Retirer la chasse 0.82 D et
le guide de joint 0.82 C.

Sans enlever le carter de la
semelle, retirer par le haut
le guide 0.82 B (= 16) et
glisser 4 sa place 4 travers
le joinl Paulstra, le guide
082 E (= I7:=16).

Mettre en place dans le car-
ter la rondelle d'appui du
roulement.

Engager le roulement sur le
guide 0.82 E ef le pousser a
fond @ I'aide de la chasse
0.82 D en ulilisant I'extré-
mité du grand diaméire.




MONTAGE DU ROULEMENT ET DU JOINT DANS CARTER GAUCHE

OUTILLAGE
Chauffer le carter de B0 a 90°. Cutil :0.BI A - 081 B .08l C

Poser le carter sur le guide 0.B1 A.

Mettre en place le guide de joint 0.B1 C dans |'alésage du roulement (c&té moleté débouchant
du carter).

Engager le joint sur le guide 0.81 A et le pousser a fond 4 I'aide de la chasse 0.81 B (en ufilisant
le caté du plus petit diamétre) le ressort du joint d'étanchéité dirigé vers l'intérieur du carter.

Retirer le guide de joint et la chasse.
Meltre en place la rendelle.

Engager le roulement sur le guide 0.81 A et le pousser & fond & I'aide de la chasse 0.81 B (en
utilisant I'extrémité du plus grand diamétre),

MONTAGE DU ROULEMENT ET DU JOINT DANS CARTER DROIT

OUTILLAGE
- Oubil : 082 A-082B-082C-082D -
Chauffer le carter de B0 a 90°. 0.82 E.

Mettre le guide 0.82 B (= 16) dans la semelle 0.52 A.

Poser le carler sur 'oulil en orientant la chambre des volants vers le haul.

Mettre le feutre en place dans le carter.

Placer le guide de joint 0.82 C dans l'alésage du roulement, le cété moleté débouchant du carter,
Engager le joint sur le quide 0.82 B (le ressort dirigé vers le haut). Le pousser a fond a I'aide
de la chasse 0.82 D en utilisant 'extrémité du petit diamétre.

— Retirer la chasse 0.82 D ef

le guide de joint 0.82 C.
082D

— Sant enlever le carter de la
semelle, retirer par le haut
le guide 0.82 B (= 16) et
glisser 4 sa place 4 travers

le joinl Paulstra, le guide

i A i 082 E (= I7:=16).

= * i | gl — Metire en place dans le car-
L o e 1 ter la rondelle d'appui du
roulement,

0828 : . — Engager le roulement sur le
guide 0.82 E et le pousser a

= fond & I'aide de la chasse
0.82 A v 0.82 D en utilisant 'extré-

mité du grand diaméire.




DEMONTAGE

COUTILLAGE
Griffe 0.21 « Culil 0.45 - Tournevis -
Cutil 0.92 - Clé plate de 17-18.

Démontage du rotor

— Enlever le cache-volant.

— Dévisser I'écrou en bout de vilebrequin a I'aide de 'outil spécial 0.92 en procédant de la maniére
suivante ;
— Placer I'outil 0.92 sur I'éerou.
— Visser le boulon sur les quelques filets disponibles de I'écrou du volant,
— Visser le contre écrou pour mettre 'outil 4 I'appui sur écrou du volant,
— Avec une clé de 18 placée sur le corps de I'outil 0.92, desserrer I'écrou du volant en immo-

bilisant le rofor avec la griffe 0.21.

— Dévisser sans la refirer la vis de poussée de l'arrache-volant 0.45, puis mettre en place cet

oulil en le vissant a fond sur le rofor.

— Immabiliser le rotor avec la griffe 0.21 et visser la vis de poussée de 'arrache-volant jusqu’au
décollage du rotor (clé de (7).

Démontage du stator

— Dévisser les deux vis 4 téte cylindrique (tournevis) ; ne pas confondre avec les vis a téte goutte
de swif fixant le rupteur,

— Dégager le stator,

— Pousser le passe-fil d'éclairage vers l'intérievr du velant et retirer le fil d'éclairage, veiller
a ne pas détériorer la fiche du raccord.

REMONTAGE

OUTILLAGE
Tournevis

— Mettre le stator en place sur le carter.

— Replacer soigneusement sur le carter droit les passe-fils caoutchoue assurant I'étanchéité du
volant,

§'ils sonl détériorés, ne pas hésiter 4 les changer.
— Visser les 2 vis de fixation, une rondelle plate et une rondelle Blocfor sous la téte,
Attention. — Me pas pincer le fil d'éclairage.

— Remonter le rolor, ne pas le bloquer en vue du calage.




Coluge de bilpnee

— Wisser I"outil 0.24 sur la culasse par le trou de la bougie et chercher DUTILLAGE

Clé tube de 14 - Fausse bougie

le point mort haut en faisant tourner le volant ; noler sur la réglette gy, Grike 0.40.

la position.

— Faire tourner lentement le volant d'un tour, dans le sens de la

marche, pour amener le piston de 2,5 4 3 mm avant le point mort
haut, Contréler sa position sur la réglette,

— Sans déplacer le piston, faire tourner le roter pour amener les
repéres du rotor et du staler en regard.

— Bloquer le rolor dans cefle position & I'aide de la griffe 0.21 el de

I"outil spécial 0.92.

ATTENTION :

Pour blequer le rotor avec 'oulil 0.92, prendre la précaution

suivanie :

— Wisser @ fond le boulon et le desserrer d'un demi tour avant de

serrer le contre écrouw,

[6-vis oe BIECADL Y, | A.CHAR 2 AEGLAGE]

1-DEBLOGUER LA VIS B

OUTILLAGE

Taurnevis

— Régler le rupteur :

Mettre les repéres du rolor et du stator en
regard, déblogquer le rupteur.

Agir a I'aide d'un tournevis introduit dans les
crans de réglage pour que les contacts du rupteur
commencent a décoller dans cette position. Ensuite
rebloquer la vis du support des contacts,

Trés important. — Lorsque le calage es!
correct I'ouverture maximum des grains de con-
tact est d'environ 4/10%.

Toutefois cette ouverture peut varier sans
inconvénient de 3 a 5/10%,

Me jamais régler |"écartement des contacts du
rupteur a une cote déterminée, la bonne marche
du velant ne dépendant pas de I'écartement mais
de I'ouverture précise des contacts au point d’arra-
chement indiqué par la concordance des repéres
du rotor et du stalor.

2-INTACOWRE UN TOURMEVIS ENTRE MNeous recommandens pour le calage du volant

LES CRANS R ET REGLER

I-REBLOQUER LA VIS B

.
o o~ '
o A 80O e
Ll by iy 1Tk P .

I'utilisation du « Précis-point » livré par notre
Magasin Piéces détachées sous le N* 0.98.

ECLAIRAGE
:-:_:1' CONTACT  MEETISaE0R
. wmnssen

Lovre woanr (D2

| Rl




ﬁ Le carburateur est réglé au départ d'usine,
seul peut étre moedifié le réglage du ralenti.

s Ce réglage est important, il permet de main-
g tenir le moteur en marche pendant 'arrét du véhi-
cule, de fagon 4 repartir facilement sur simple

manceyvre de la poignée des gaz.
= Le réglage se fait moteur chaud a "aide de la
: vis située sur le coté gauche du carburateur. (Cette
= vis est accessible par un trov ménagé dans le capo-
c—:] tage gauche).

REGLAGE

— Mettre la poignée des gaz en position « fermée ».
— Visser a fend la vis de réglage.

— dévisser lentement cette vis de fagon a abaisser le plus possible le régime du moteur, la rouz
arriére bloquée au frein,

— quand le régime est suffisamment bas, mettre le véhicule sur ses roues, monter en selle, le moteur
ne doit pas caler ef I'on ne doit pas aveir de peine @ retenir la machine qui peut manifester
une légére tendance a partir.

Pour démonter le filire & air, retirer le jonc el tirer la cartouche dans 'axe du carburateur
Au remontage, veiller & ce que sa base porte bien 4 plat sur le carburateur.




CUTILLAG
DEMONTAGE Clé de T oun 0,89

— Mettre le verrou en position vélo.
— Sortir le pignen relai.

— Dévisser et refirer I"écrou en 1éle emboutie
(clé de 2.

— Dévisser 'axe du levier de verrouvillage et
le retirer.

— Débleguer les six vis d assemblage.
— Comprimer 'ensemble.
— Retirer les vis et les rondelles éventails.

— Décomprimer I'ensemble et refirer :
— le cache-ressoris
— les ressorls
— désaccoupler les flasques
— relirer le deigt de verrouillage /

— Retirer le circlips et les cages a aiguilles. |

COUTILLAGE
REMDNTAGE Qutil 0.8 = Tournevis

— Graisser et engager le doigl de verrouillage dans son logement (le cone dirigé vers le centre)
en orientant le frou de passage du levier vers la fenétre.

— Engager le pignon récepteur.
— Pose des rondelles casufchouc sur les colonnettes.

— Placer la deuxiéme joue de la poulie en veillant a I'orienter correctement le passoge de colon-
nette avec remboitage se trouve diamétralement opposé au levier de verrovillage,

— Mettre en place le levier ressort de verrouillage, sassurer de sa mise en place correcte el de
san bon fonctionnement.

— Meitre les ressorts sur les colonnettes.

— Poser le cache-ressorts.

— Comprimer le tout (outil 0.89). Attention au levier de verrouillage.

— En maintenant comprimé meltre les rondelles éventail et visser les 6 vis,
® _ Visser I'axe du levier de verrouillage.

— Visser le contre-écrou tale,
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f”\ EXTRACTION
OUTILLAGE
‘ H { 094 Clé fube de & - Clé plate de
31 0.B4 - Clé plate de 14 -

— Dévisser et refirer I'écrou du coupleur (clé de 14)
en immaobilisant le boitier avec une clé plale
de 32 (0.84).

"’“\';LF ' Oulil 0,94,
= — Dévisser et retirer le graisseur (clé tube de 6).
R Y P

— Placer sur le méplat de 32 du coupleur "outil
0.94 et immobiliser ce dernier avec une clé.
Agir ensuvite sur lo vis de poussée de l'extrac-
teur jusqu'av décollage de I'ensemble.

Le boitier 4 poudre n'est pas démontable.

DEMOMNMTAGE DU VARIATEUR

OUTILLAGE
Clé de 8

— Rabatire les freins des 4 vis de fixation,
— Dévisser les 4 vis {elé de 8) et les refirer.
— Enlever le raidisseur,

— L'ensemble reposant bien a plat, ¢&1é coupleur,
retirer le déflecteur en nylen en veillant 4 ne pas
égarer les perles, qui doivent rester dans le
boitier de la jowe mobile.

Toute perte de perles compromettrait gravement le fonctionnement du variateur.
— Retirer les quatre colonnettes.

— Retirer la jove mobile contenant les perles.

— Retirer les cages a aiguilles.

Mola : au cas ol les perles seraient grasses, les nefteyer a
I'essence pure ainsi que le boitier et le déflecteur.

DEMONTAGE DE L'EMBRAYAGE A MASSELOTTES

OUTILLAGE
Outil : 087 - Cle 0.88

— Monter I'ensemble coupleur embrayage sur "outil (0.87)
préalablement serré dans I'étau,

— Engager la clé 4 ergots (0.88) dans les trous non taraudés
du plateau.

— Mettre la goupille dans le trou de graissage.
— Dévisser avec la clé a griffe.

ATTENTION : filetage a gauche.




REMONTAGE DU COUPLEUR EMBRAYAGE VARIATEUR

— Visser la joue porlant 'embrayage de départ sur l'axe du coupleur (pas 4 gauche), la blaquer
a l'aide de l'outil (0.87) axe goupille. Clé a griffe (0.88).
— Graisser et remettre les cages a aiguilles dans leur logement en respectant 'ordre suivant ;
— le joint nylen
— les cages a aiguilles préalablement assemblées
— la jove mobile contenant les perles
— le déflecteur nylon
— les colonnettes
— le raidisseur

— meltre les vis, les bloguer, rabattre les freins d'écrou. (3'ils sont détériorés remplacer le
raidisseur).

- ﬁ'.
R OUTILLAGE
; util : 0.87 - 0.83
- Clé de 8
088
087
Qk«'i -
' e
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MISE EN PLACE DE L'ENSEMBLE COUPLEUR-VARIATEUR SUR LE YILEBREQUIN

— Mettre la rondelle d'appui (A).
— Ensuwite 'ensemble coupleur embrayage variateur,
— Engager I'écrou et le serrer en immobilisant le boitier du coupleur avec la'clé de 32 amincie (0.84),

— Visser le graisseur.
OUTILLAGE
Clé de & - |4 - Cié 0.84




N 084 K

OUTILLAGE
DEMONTAGE Clé tube de 6 - CIé plate de 320,84 -
Clé plate de |4 = Cubil 0.94,

— Dévisser et refirer le graisseur (clé tube de §).

— Dévisser et retirer I'écrou du coupleur (clé de [4).
en immobilisant le boitier avec une clé plate
de 32 (0.84).

— Placer sur le méplat de 32 du coupleur |"outil 0.94
et immobiliser ce dernier avec une clé, Agir ensuite
sur la vis de poussée de ['extracteur jusqu’au décol-
lage.

Le boitier 4 poudre n'est pas démontable,

DEMONTAGE DES MACHOIRES

" Tl OUTILLAGE
Retirer les CiFC|lP5~ Pince & circlips 0.85

— Sortir les deux mdchoires ensembles pour
éviter de déformer les ressorts, ceux-ci étant

tarés.
— Repérer la position des ressorls avan! de les décro-
cher,
OUTILLAGE
REMOMNTAGE Pince a circlips - Clé de 32 amincie - Clé de 14

Emboiter les aiguilles dans leurs alvéoles, graisser modérément et introduire la douille & aiguilles
dans le canon du coupleur.

Remonter les ressoris en tenant compte des repéres indiqués au démontage. Placer les machoires
sur les axes dans le sens de la fléche et remettre les circlips.

Attention. — Les ressorts élant parfaitement tarés 4 I'origine, ne jamais les modifier, le fone-
tionnement de 'embrayage de départ serait compromis.

Emmancher doucement 4 la main, la poulie sur le canon carré du coupleur.

Dans le cas de fonctionnement défectueux, il est préférable de changer |'ensemble
poulie-embrayage de départ.

Mota. — Me pas rementer le cylindre avant le coupleur.

Mettoyer I'arbre du vilebrequin.

Mettre la rondelle,

Engager 'ensemble coupleur et embrayage de départ, et bloquer énergiquement (clé plate
amincie de 32 ef clé plate de [4).
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DEMONTAGE DU PIGNON RELAIS

— Sortir la poulie réceptrice (voir page 10).

— Retfirer le jonc ef la rondelle.

— Enlever le pignon relais.

— Enlever le feutre d'étanchéité (faire trés atllention aux cages @ aiguilles qui peuvent se separer).

— Enlever la rondelle.

REMONTAGE

Suivre I'ordre inverse des opérations de démontage, prendre toutefois la précaution de grais-

ser les deux cages a aiguilles.

18




0.21
092

0.21
0.92
0.45
0.12
0.85
0.84
0.94

Levier de maintien pour démontage du volant.
Outil pour le déblocage de I'écrou du rotor de volant.
Arrache-volant.

Outil avec embouts pour montage el démontage de I'axe de piston.

Pince inversée pour circlips extérieur.
Clé plate de 32 pour immobilisation du coupleur.
Extracteur pour coupleur avec noyau non fileté.
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embout @ 10 pos W00

078 D

embout @ 12 pas 100

0.24

Clé plate de 35.

Fausse bougie.

Ecrou é broche.

Vis pour mise en place du vilebrequin dans les carters diam. |10 pas 100.
Vis pour mise en place du vilebrequin dans les carters diam. 12 pas 100.
Outil avec embouts (pour mise en place et extraction du vilebrequin).
Entretoise.

Embout.

Semelle

Guide IJ

Guide de joint | Pour montage joint et roulement dans le carter droit.
Chasse

Guide
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0.78 A Ecrou a broche. {
0.78 B Vis pour mise en place du vilebrequin dans les carters diam. 10 pas 100.
0.78 D Vis pour mise en place du vilebrequin dans les carters diam. 12 pas 100.
0.47 Outil avec embouts (pour mise en place et extraction du vilebrequin).
0.47 F Entretoise.
047D Embout,
0.98 Précis Point.
0.91 Support moteur, “
0.89 Outil complet p- montage et démontage de la poulie réceptrice variable.
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CONSEILS POUR
COMMANDES DE PIECES DETACHEES

— Afin que vos commandes soient exéculées rapidement et sans risques d'erreurs,

elles doivent nous &tre transmises de fagon claire et précise.
I* Utiliser a I'exclusion de tout autre papier, nos bons de Commande Spéciaux.
2¢ Indiquez le n® de série de la piéce.

3» Indiquez dans tous les cas le n® du moteur méme ¢'il s'agit de piéces de la
partie cycle.

4= Pour les accessoires du moteur tels que carburateurs et volant magnétique,
n'oubliez pas d'indiquer la marque et le type.

Ces renseignements nous permettent de rectifier éventuellement certains n=
récemment modifiés et d’éviter une correspondance qui vous fait perdre du temps.

Retour des piéces : Toute piéce retournée doit ére accompagnée d'une lettre
nous indiguant :

La nature de la piéce.

L'objet de ce retour.

Mous pouvons en effet recevoir les piéces :

I* Pour application de la garantie.

2° Pour réparation.

3* Comme modéle pour fourniture de piéces neuves conformes.
4> Comme non conformes, efc...

Aucun crédit ne peut étre fait sans que les deux numéros du débit correspondant
soit mentionnés sur la demande.

Echange standard : Evitez I'immobilisation de la machine du client en le laissant
rouler pendant que vous nous demandez le moteur d'échange en ayant soin de
nous indiquer :

Le n* du moteur @ remplacer.
A réception du moteur neuf vous nous retournerez I'usagé.

En observant ces quelques recommandations, vos relations avec notre Service de
pieces détachées se trouveront améliorées.

Vous aurez satisfaction dans les meilleurs délais suvivant |'exactitude de vos
désirs.

32







LOOS - SAINMT-DIE - FARIS



