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CADRE BERCEAU
ET
CADRE MONOPOUTRE

CARACTERISTIQUES

MOTEUR £ TEMPS aveo précompression damns lo carter

Alésage x Courss

Happort volumdétrique de compression |

Allamage par volant magnidtque

Avanco & 'allomagse . . .

Conaommation , .

Capacith du péservair :

Trarsmission primaite par courrois armés.

Entrainemont do la roue AR par galet de
fricion & prossion constanio.

Vitosse on palier ; :

W w38
40
5,5 41

2% 8
I lit, 8 aux 100 km
3 ltros



Suivez les conseils
contenus dans cette
brochure. OQuel gue
soit le modéle gue
vous ayez choisi, il
ne vous donnera gue
des SATISFACTIONS.

1- ENTRAINEMENT
TOUJOURS PARFAIT
par un galet 4 pres-
sion conathnbe.

2 - SILENCE, SOUPLESEZE ET PUISSAMCE. L effet du rédiscteur
intdriour (nouvells transmission brevetde) sous carbor dan-
cho ajoutd & celoi de la démultplication du galat, parmat
do monter les oftes de T % aves | cavalior de TO kga sans
pidaler ef de cireuler en ville & 'extréme ralent, dans un
sllence fncomparable.

3 . ABSENCE TOTALE DE VIBRATIONS méma & geande
vitgsse, oblonue par la Bxation du moteur sur somalies da
caputchono.

1 - DEBRAYAGE INSTANTANE ET INTEGRAL du moteur par
basculement qui vous donne la possibilitd d'atilisation imimé-
dinie de I machine comme uno simple bicycletie.

RESSORT COMPENIATEUR

INDICATIONS
AVANT LA MISE EN ROUTE !..

CARBURANT - Mptire dans le pdservelr an
mélange préparé & lavance, d'cssonce ol
de & 2 d'hafle fuide do bonne qualick

Moms pricenisons ENERGOL 2 temps,
type H. ¥.

En période de rodage (1000 km. le
mélange doit comporier 8 %, d'huile.

Mo jamais uitliser d'essesnce purs, |u
mobpar non gralssd serait mis hors d'asage

CARTER DE TRANSMISSION.

La transmission primaire par courtele an cagutchouc armé
travaillant 4 sac, il 'y 3 pas d'huile dans e eartar.

PHEUS

Wérifinr au moins £ fois par mois quiils
goni gonflés correctement, surtoul le pneu AR,

Proaslon I AV. AR,
Sur route normale 1.800 |2 & 2.800
I ] pavhe 1.800 2000
e



MISE EN ROUTE

El]}ﬂ[ a) Tirer la bouton de commande du robinet d'essence (1).
B) Monter sur la  bicyclette, tourner la poignée droite da
HHHHFHHTH[ guidon & fond wors l'axtérieur (2} pour sctonner 1o dé-

CoOmprasiaur.

c} Abaissor lo levier de basculement du moteur (¥) (en
dégageant lo lovier vers la droite pour lo libbrer da
Farrdd)

d} Phdaler quelques mbires of matins les guz progresavemant (5)-

s] En péricde froide, sppuyer on mime lemps sar la manetie
d'air (4) située sur la branche ganche du guidon, ce qui faci-
lite lo départ du moteur, Aprés un court temps de marche,

ifbérer la manetie dtair

) Rbglor la witesss an tourmant plus ou moins la polgnba dos
gaz vars l'intbrisur (5}, mais nagir 4 fond gque lorsque le
mobisar ast chaud.

BERCEAU
B

# PENDANT LE RODAGE les départs & [froid peuveni en
cortains cas, présentor quelques diffcalbbs, on peut y remé-
dior on poussant In machine sar guelquos mbires, 'ossanoe
suverte, la mageiie d'air actionnds & fond, lo dbécompresseur
lhgbrement cuwerl of bo lovier (3) embrayd. Matire anauibe
prograssiveamant leés gaz,
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RODAGE

Lo rodage du molour a ung imperiance capials o1 inBuecs
sar lo bon fonctionnemont, la puissancs o o durde du moteur.

Pendani les 400 promiers kilomdires, ne jamais pousasr A
fand, ne pas dépasser 20 km/h. en palier, dviter de faire chauf-
for o moteur exagérémont. Pour celk, I'aider en pédalaml dans
les eftes ou le lalaser refroidir quelgues minotes & Parrdt, #as-
teul par temps chaod.

Pendant Iss 1.000 premisrs kilométres, metitte 8 7%
d'huile dans 1"essence

. —— T - —————— . ——— . T — S —

RALENTISSEMENT ET ARRET

U'n ralentissement normal o3t obbonid @h COUPAnl prograsssye-
mont los gaz i i le freinage deit dire rapide actionner lo
décomprossour of dveniuelloment s'dider des fredns.

Peur I'arcéi complet, relever wvers lo guidon lo lewies de
bascalement, Lo galet nesl plas on centact avec le preu ol lo
motour doil #'arrdtor quelle que ®oit la position de la poignbe
fournanie.

Pour remotire le  moteur en marche, il suffics alors de
pédaler quelgues mitres of d'abaizser lo lovier de basculemant.

£i lo moteur ne s"arpdte pas, il esl ndcessalre de régler la
commands du décompressour pour dviler une déddrioration do
prou arriére [voir page 13)

ENTRETIEN =

LE DECEALAMINAGE

Lé calaminage du mobeur est plus ou meins mapide selon
I qualitd do Ihuile empleyde pour lo mélange,

Avae I'hufle = ENERGOL ** 2 tompa typa H.V. ln motear
pourra parcourir plis de 3.000 Em. sans exiger o dicalaminage,

Avee cortaines huiles lo calaminage pourra ge produire
wara 1000 Km.

ETTENTION ! Uno mauvaise étanchéité du décompressour [ait
chauffer ¢ moisur ol augmenie considérablement | calamine
{woir réglage page 12).

Tani que o moteur magche correctoment ne pas  ss
progccuper de la calamine.

i los porformances du moteur baissent, s' chauffe, sl
marche & 4 temps, i ¥ & lisw do démontor le pot d'dchappemant
ot whrifier 18l do la lumibre gue ba calamine peul chstruer
partiellement, [ salfira alors de la netioyer

Nous secommandons pour les 2 promisrs décalaminages.
on princips do ne décalaminer gque I lomidre d échappamant.
Par la suite un décalaminage complet comprendra

I* Lo nottoyage de la culasse, du dessus do piston, dvon-

tuellomont dos gorges du pisten dens fo can de remplacement
des aogmants défectueux par dos nools.

2 Lo rodage de W ssupapo of du sibge de décomprossour,
5 I soupaps parall quelque pou détoriords, ne pas hésiter & 1
changer.

IMPORTANT . Ne jamais utiliser do graticir ou autre owtil
pouvant rayer Valominiuorm

La remise en place des sogmonta el délicate en raison des
risgues de casse et do déformation. Dautre part, la fagen dont
a3l [t 1o décalaminage ayani une trés grande imporiance sur b
comportomont ultdrieur du moteur, nous consefllens a I'usager de
confier cotte opdration & 1'one de nos agoenoes

—_ B -



— ENTRETIEN (suite)
LE VOLANT MAGNETIQUE

Lo wolanl magndtigee esl un organs débical qgul nécensile lea comnals:
sances d'um spéelallate, Hess conssillons dens & nes elisnis d'agly avee
précaniion, tewisdals ¢

lo Em cas da panme, lavsgus la wvirifcelion de la boagie, do &l de 1a

haagla &t da la b dadk nn pas i d e Fdawmlial.
Zoa Totin las 2638 KEme, poor ok ir l# 7and apll du
agdilges,

L'ndsgar pawl procddar cammas sull,

YERIFICATION ET REGLAGE DU RUPTEUR

En touwrnant lo wolant dans o sons do e
marcho, amenor en colncidence la rephre (1)
du roter avec le ropire (3) du shior. 5'assuror

o pour cotte position, les griine de contact
| ﬂ: rupleur commaenoeni & s"ouvrir (un papder
|| & cigarede ingdrd ontre les graine indbguera
;.’.; ls eommancemant d'nuvnm&

5 cotte condition n'eat pan remplie, agir

y S aur lo dizpoaitif do rdglage du rupteur prdwo
& ool effet (wodr croquis).

TRES

B IMPORTANT

E‘E. DEALODUER (8 vl 1 1s

@a._,-.m- Sva L4 wis @ calage osl ooT-
rect ouverture

i ] E { . : @ REALEAUED A v B marimem  dos
- grains de
R.vi5 DE REGLAGE

contact est d'an-
viron 4/10°.

Toutofals cetle cuwerturs pou! warker aans inconvdniont de 2 &

110,

Mo jumais régler daprda 'bcariemeni des graine de contas,
la bonne marche do wolant ne dépendant pas de leur écartemoent

mais de ouverture précise des confacts au point d arrachamont
indiqué par la concordance des 2 repbires (1) et (2).

- 14

vERIFICATION DU POINT D'ALLUMAGE ET CALAGE
DU VOLANT

1 - Ratirer la bougie.

2 - Iniroduire une réglette gradude dans lo cylindro par lo trou
de la bougis of chercher le point mord haul en faisant Iournes
lo wolani dans le sens de la marche; noter sur la régletie la
position du poin mert haat.

3 . Faire tourner lentement e velant dane be sons contrakre de aa
rolation normale poar abaisser le piston de la hawleuy cor-
respondant & 1'avance prévos, clest-d-dire 2, 5 %, S0 servir
pour eola d'on deuxidme repére sur la eéaletie gradudo.

4 - S'agsurer pour coite poaition du piston :

a) que bes repéves (1) ot (2) du rolor et du stabor sant on
T

gard,
b) que los grains deo contact du rupteur commencent &
s puvrir.,
%i can douxr conditions sont remplies, le walant ost bion cald.,
Zinon procéder comme sl :

§ - Libdrer lo rotor do son axe de la fagon selvanie |
r can: Volre rolor comporie une bague d'exirec-
tion I suffit de dbaserver 1*écron do blocage du retor,
Denxléme cas: Voire rofor ne comporte pas de bagus
d'extraction, Ddvisser "écrou de blocage et libdrer lo
ratar & 1"aida de Darrache-moyes préve & oot efet.

& - Faire tournor lo rolor pour amener les repdres | of 2 duo
reior of du stelor en regard en prenani soin deo ne pas
medifier ]a position du pdisten, définie au paragraphe 3.

7 - Rebloguer le rolor en whriiant qu'il ne tourne pas sur son
axg au moment dia serrage.

8 - Relaire lo réglage du rupteus.

GRAISSRGE. :

— A la graisse pour les artfculatons of roulements de la bicycletie.

— A l'hupile Buide pour rows libre, clibles de commanda o
la chalne.

-_— Il ==



VERIFICATIONS

& TOUS LES 500 KMS :

Bomgle. - Démonter in bougin et la netoyer & la brosse mital-
lique; wérifier "¢écartoment des élocirodes qui doit dtre maintena
& 4 10 mm. snviron.

Fourche Télescoplque. - Graisser modérément avec une pomps
on willisant une baile demi-fuide.

% TOUS LES 2.500 KILOMETRES :

Carbaratenr. - Ddmonter of nettoyer le carburateur & 1'eszence
FEHL N

# TOUS LES § 000 KEILOMETRES :

Roulementa do galet d'emtrainement - Grasser ces roulemants
& [faide d'une pompe garnie dune graisae spéciale & reulomonts
& haut point de fusion {(145%.

REGLAGE DE L'EMFOMNCE-
MENT DU GARLET.

Vérifier d'abord la prossion
da preu AR, (prossion 2 & 2,8)

Aprés aveir anlowd o cape-
tage deodl

a) Diébloguer lo conire-derog
(1} et I'écroun {Z).

b} Visser 'entretoise (3] (enlan”
cemenl normal du galet dane
e prew T %)

2] Amoner 'écrou () & enwvis
ron 3 % av-dessus de la
chape (A) de [agon & oo que
tex spires du rTessort ne
eedont jamate jointives,

d) Blogquoer lo copntre-doreuw (1) en appligeant |'équerre d'arréil
(B) contre la chapoe (A).

La gouplile © me dabi ks salevis gue dans le o d'us  démonisgs
esmplel da ls oammands,

T T

REGLAGE DU DECOMPRESSEUR

ler CAS - Le moteur ne sarrdie pas lorsguion  roléve e
levier de basculement du melesr |

Retendre lo cible on utilisant le tendeur aibué au-deasua duo
difcomprossour.

26 CAS% - Lo moteur ne décompresse pas on manovavranl ba
polgnde tournande :

Rotendre le chble en atilisant lo tendeur siud sar o boedtior
de commanda

Sfassarer que la commands n'appuye pas sur la  soupape
lorsque "on ne décompresss pas,

L'étanchéité ainsl ablenue esl d'one importance primoer-
diale pour s bon foncHonmnement du moteur of lul dévite de
chaufer ansrmalement au risque de griller la ssupape of de
s calaminer trés rapidoement.

CONSEILS POUR CONDUIRE
EN DESCENTE PROLONGEE

i* . MOTEUR EMBRAYE - Conserver pariiplloment les gaz
{poigmie iournanie au /3 de sa course) afin d'assurer le grais-
sage dua moteur,

2+ . MOTEUR DEBRAYE - Avani de réembrayer le moleur
prondra toujsurs la précaution de décompresser & fend & aide
de b poigndo tournante of allendee que & vilesso sodf réduite &
10 en 12 Em-houre. Sinon la coursobe de ranamission primaire
an caguichouwe armé risgue de ee dépbriorer.

- |3



DEMONTAGE DU CARBURATEUR

Dévisser la wis de mervege du
calllor,

Dégager le carburateor et sa
commands vers "avani do moloar

Pour lo démontage de
lansamble, woir lo cvo-
quis gi-conire
Démontage da gloleur
Pour démonter le gicleur

il est nécessaire denlever
Il Altre.

Démentage du filtre
Presser of lourner d"un
guari de jour & gauche e
baabon de hxepon da Olire,
Lo maintenir bien  drode
pour le sortir ot ne forcer
Bh &UuCuan Cas.
Homontage do Slire
Engager le filize bien
droit ef wirfer que sa base porte 4 plat sur le carburabews.

Ne pas loroer, une fausse manocouvre pourrall dbtériorer les
calennatbos.

EXTRACTION DU VILEBREQUIN

Nous recommandons expressdment de se sorvir do [extrac-
loar de palier prévu & oot efet,

En ancun cas il ne faal frapper sur un vilebrequin, ni pradguer
dis pasdes ou des poussdos & 'aide d'unm outl non approprié,

- 1 -

DEMONTAGES DIVERS

— COMMANDE DE DECOMPRESSEUR

Dgserrer b serre-cible & #arir la commands do
décompresseur .
— SYSTEME DE BASCULEMENT

Batirer 'épingle darrdt de D'axe d'articulation de la
chape en bout de la Gge deo redevagoe :

Chassar ["axe d articulalion.

— COLLIER DE FIXATION DU MOTEUR

Dvivisger les 4 dcrous de hxation du moléur 4 la bBolte da
pidatior on maintenant le moteur par JdeEsoEE |

BRapidror de préférence |'appariage dés demi-colliers.

= 19



DEMONTAGE DU PIGNON DE COURROIE
EN BOUT DE VILEBREQUIN

Immobiliser le pignon & l'aide d'une plaquette crantbe apH
ciale M* 0.58 pendand que 1'on desserre PécTou avec une clé de
17.

He jamals irarnobiliser le wilebreguin scit en bicguant le
galet d'entrainement ce qui Tisque do détériorer la courrede
casubchoue, seil on bloguani lo volant magnélique sous paine
de [aire tourner les volants intérieurs I'un par rapport & lautre.

pEMONTAGE DE LA FOURCHE TELESCOFPIQUE

L& démoninge do la {ourche ne so justifie gqu'en can daces-
dent. En usage normal la feurche ne pibcessite apeun  antrelien
intérieur on dehors du graissage indigud page 1L

En cas do nbcossits, le démontage a'elfoctiera an divissanl
s 2 derous placts & la partle supdriours, o8 qui libérers |a
partic mobile fixte & la roue.

Los dléments intéricurs seront ainsl dbgaghs.

DEMONTAGE DU GALET D'ENTRAINEMENT

Immobliser 1o galet en iniroduissni one ol 4 ergels dans
jes ajourages du galet. No jamais immobilaer la galel en
bloguant le volani magnétique oe qul Tisque de détériorer la
courraie caouatcholc,
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