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CYCLOMOTEUR AUTOMATIQUE
A COUPLEUR AUTO-PROGRESSIF

esl en etfet d'une conduile simplitice 3 I'extréme:

e Démarrage progressif et sars [“aide des pidalas.

® Ay freinage, le débrayage est aulomatique et le moteur continue
a tourner au ralenti,

@ le coupleur Peugect-Centri danne 3 la machine une souplesse
et une progressivité inégalées.

@ |l est de plus inusable, indéréglable et sans entretien.
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CARACTERISTIQUES
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— Moteur 2 temps avec précompression dans le carter.
— Alésage course : 40 < 3% mm.
— Cylindrée : 49 cm?.

— Taux de compression : 6,4 a |. &
— Allumage par volant magnétique.

— Avance & I'allumage : 3 mm, @
— Transmission primaire par courroie trapézoidale. “

— Consommation : |,800 litre aux 100 km. &
— Capacité du réservoir : 5 litres.

— Poids total approximatif : 40 kg.

— Vitesse en palier : 55 km/heure.

— Pneus AV et AR : 23 » 2. \3

CARBURATEUR

— Gurtner type D.12 D (passage 12, cuve a droite)
réglage 473 (gicleur 22),
filtre décanteur.

-

EMBRAYAGE CENTRIFUGE A @JDRE PEUGEOT-CENTRI

M DESCRIPTION

— DISQUE ONDULE SOLIgA

DE LA TRANSMISSIO Le systéme d'embrayage se décompose en
‘ COURROIE DE A deux éléments principaux :

| \TRANSMISSION

.

MASSELOTTES
AFPOUR DEMARRAGE

a) L’'embrayagededépart: constitued’'un
plateau portant deux masselottes mobiles qui,
sous |'effet de la force centrifuge, entrainent un
tambour solidaire du vilebrequin.

b) Le coupleur: constitué d'un boitier calé
sur le vilebrequin et d'un disque ondulé tour-
nant & ['intérieur du boitier et solidaire, d'une
part, de la petite poulie de courroie de trans-
mission, d’autre part du plateau de 'embrayage
de lancement. De la grenaille d'acier calibrée
rend progressivement solidaire le boitier et le
disque ondulé sous I'effet de la force centrifuge.
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FONCTIONMNEMENT

g Fig. 4 L'action du conducteur sur les pedales

transmet le mouvement a la rove arriére par
lac e départ, puis a la grande poulic intermédiaire par la chaine motrice, puis au plateau
: Iwdyclge de'départ par la courroie. Lorsque la vitesse atteint 5 km/h. environ, I'embraya-
_départ entre en fonction et entraine le moteur, assurant son lancement.

“Wlorsque le moteur tourne, l'action sur la poignée des gaz augmente le régime du moteur
and celui-ci est suffisant, (15 km/h. environ}, la grenaille d'acier entraine progressivement
disque ondulé a la vitesse du boitier du coupleur. Le disque ondulé, solidaire de la petite

poulie, transmet le mouvemnent du moteur d la roue arriére par la courroie et la chaine motrice.




1) Retirer les capotages gauche et droit (tour-
nevis).
2) Désaccoupler les commandes :
— au carburateur : enlever le manchon
cacutchouc (B) de prise d'air.
— Débrancher le tuyau d’essence.
— Débrancher la commande d'air (C).
— Déhrancher la commande des gaz en
dévissant la vis (D) maintenant le cha-
peau de chambre de mélange et en reti-
rant le boisseau avec la commande
(tournevis).
3) Débrancher le décompresseur en enlevant
le serre-cdble (E) (clé tube de 6 - pince}.
4) Débloquer I'écrou cranté (F) fixant le tuyau
d'échappement au cylindre (clé a ergot 0,74).
5) Débloquer sans le dévisser le boulon supé-
rieur (G) de fixation du moteur au cadre
(clés plates 14).

e

8) Soutenir le moteur, dévi@etirer le
15,

TV Meaie o mmiiiiea i
£) JLEr 14 CoUrToic.

boulen supérieur.

9) Sortir le moteur du chgs'

OTEUR

TILLAGE
rnavis - Clé & bougie

DESHABILLAGE D

Clé de 8 -

1) Enlever le pot %l;appement. retirer le
joint métalloplastiqie.

2) Dévisser le b
carburateur |
teur (atten au joint).

3) Enlever le eaghe-volant {tournevis).

4) Dévissgrget retirer la bougie (clé & bougie).

SUPPC& MOTEUR :

ne manipulation aisée lors des opé-
e démantage, remontage et répara-
u, moteur, nous vous conseillens la réali-
‘d'un outil servant de support,

e support consiste en un boulon de
» 50) soudé en bout sur un barreau de

tion carrée ou rectangulaire d’environ
100 » 25 = 25 (pour l'uvtilisation veir figure),

v collier de fixation du
8) - enlever le carbura-

DEPOSE DU MOTEUR

OUTILLAGE
Tournevis - Clé tube de 6 - Cl¢ a ergot
n® 0,74 - 2 clés plates 14 - | _clé de
17-- | pince.

<

Fig. 5

ek le boulon (H) fixant le moteur et
gd échappement au cadre (clé de 17).
obrner la grande poulie de manigre a
ener I'évidement en face de la téte
u boulen et retirer celui-ci.

Fig. 7




DEMONTAGE DU MOTEUR

DEMONTAGE DE LA CULASSE ET DU CYLINDRE

I} Deévisser les 4 écrous fixant la culasse en
procedant en quinconce pour éviter toute
déformation (clé tube de 14) - retirer les
rondelles et les 2 brides de fixation du
moteur au cadre,

Enlever la culasse.

2) Si le eylindre est collé, mettre le piston au
point mort bas, frapper & petits coups de
maillet en caoutchouc sur la pipe d'admis-
sion et la sortie de I'échappement {ne pas
frapper sur les ailettes qui sont trés fragiles).
Attention au joint en retirant le cylindre,

DEMONTAGE DE LA 4SOUPAPE DU DECOMPRESSEUR

QUTILLAGE
] G g Pince coupante - Tournevis - Clé fube
— Fixer la culasse a I'e de 9.

boulons (voir fig. |

au'moyen de deux

— Couper 'extrémité goupille, compri-
mer le ressort et retirer la goupille.

— Retirer la soup&

DEMONTAQU CORPS DU DECOM-
PRESSEUR

— Fixep'la culasse comme au chapitre precé-
dent.

— i le ressort a l'aide d'un tournevis
& dans la boucle et le faire glisser

la téte du corps de décompresseur.

visser le corps de décompresseur a l'aide
Qd’une cle tube de 19.

Retirer le joint en cuivre.

Fig. 10




DEMONTAGE DU MOTEUR

DEMONTAGE DU PISTON

QUTILLAGE
Pince a circlips 0.4 - Outil 0.12

) Retirer les deux circlips & |'aide de la

pince spéciale 0.4. LN I
2) Chauffer le piston et chasser 'axe au "//'x\ i

moyen de 'outil 0.12. Attention & la cage 4%

a aiguilles.

Fgal]

DEMONTAGE DU VOLANT MAGNETIQUE

OUTILLA
Clé tube de 14 - Clé a b - Griffe
- Arrache-velant 0 Urnevis.

— Retirer le capuchon de fil de bougie. Si vous epr quelques
difficultés, procéder de la fagon suivante : enf compléte-
ment le capuchon, le pincer @ Ir.| base entre ce et 'index

et le tirer verticalement (fig.

’s\,’sﬂ

ELL] gom 80

VOL ANT PEUGECT

ROTOR #
— Dévisser I'écromipcentral (cle

tube de 14) en imMmebilisant le
rotor a |’ cude de [a¥griffe 0.40.

—  Visser I'arrache-
volant 0.45.

— Déblogwer le roter ec le

retirer b baugie).

S

visser les 2 vis a téte cylin-
(tournevis) (ne pas con-
e avec les vis & téte goutte
suif fixant le rupteur).
Dégager le stator.

— Pousser le passe- -fil d'éclai- o
rage vers l'intérieur du volant. /




DEMONTAGE DU MOTEUR

OUTILLAGE
Clé de 23 amincie - Arrache-volant 0.45 -

DEMONTAGE DU SYSTEME D’EMBRAYAGE i plate de [4- Clé & bovgle - Fince

DEMONTAGE DU COUPLEUR

— Dévisser ['écrou du coupleur en
immobhilisant le boitier avec une clé
plate de 23 amincie @ 4 mm d’'épais-
Seur, '

— Retirer [I'écrou, visser l'arrache-
volant 0.45, arracher le coupleur et
le retirer.

“ Fig.
DEMONTAGE DE L’EMBRAYAGE A MASSELOTTES &,

irclips (A) et retirer la
et la bague (C).
scugneusement le frein

de cette opération, le cou-

gue nous venons de démonter
2 remonté et utilisé comme outil

mobilisation du vilebrequin. &

out autre procédé est déconseillé

t risque d'entrainer la deformation

du vilebrequin.

5 Y

F:Q. |8 \‘\\.Z/f.

— Avant de remonter le couplem, introduire
le vilebreauin dans 'eeil d’une clé plate de
26. Surle cbne preqlqblement bien degrmsse
manter le coupleur qui sera bloqué énergi-
quement.

Serrer la clé & ceil dans I'étau, maintenir le
moteur appuyé contre cette clé (Pécrou
étant introduit dans I'eeil de la clé), a ['aide
d'une cl¢ plate de 23 engagée sur les méplats
du coupleur, faire tourner le vilebrequin
pour desserrer I'écrou (E) (fig. 19).

5

Démonter d nouveau le coupleur (comme
indiqué précédemment).




DEMONTAGE DU MOTEUR

EXTRACTION DE LA DOUILLE A AIGUILLES ET DEMONTAGE DES MASSE-
LOTTES DE LA POULIE D’EMBRAYAGE

— La douille a cugu:lles est emmanchée a froid dans la poulie, utiliser pour l'ext
chasse appropriée (ne pas chauffer). Pour la chasser comme pour I'emmancher, "
le c8té marqué de la douille & aiguilles (partie épaisse). (Ne pas utiliser de marteq
autant que ‘possible une presse).

— Les machclres de }embmycge étqnt serties, éviter avtant que posmble de |

IUULI:IUIQ, bl Lt‘iu blll]PUhE II:} Ut.‘}bcll.l[ avec PIULU.UI.IUII, ICP‘GIEI IUD |JUII
ressorts, éviter de les déformer, ceux-ci étant tarés.

DEMONTAGE DES CARTERS MOTEURS

dAGIEI‘.!
Cle &ybe e 10.

— Enlever la plaque d’arrét (A} du joint d’étanchéité.
— Retirer le joint torique (B). @
— Dévisser les écrous (clé de [0) et désaccoupler les carters. %

— Retirer le vilebrequin %
Remarque. — Le vilebrequin étant monté glissant dans les. ements, cette opération
ne nécessite aucun outillage speécial. 4,

OUTILLAGE
Chasze 0.14 D - Chasse 0.77 B~ Qutil
0.14 A,
_(€6té coupleur).
rter a 80-90°.
r sur le plan de joint, la chambre des volants tournée vers le bas.
ire la chasea (‘_"'\4 ]41 h er extrairs Iﬂ roulement Inn nas utilicar de martaau, maig

.................................

a

le jonc et & I'aide de la chasse 0. 77 B pousser et sortir le joint d'étanchéite.

- droit (c6té volant).

Enlever le jonc et la cuvette porte-feutre.

Chauffer le carter.

& Poser le carter sur les goujons, la chambre des volunts tfournée vers le bas.

— Avec la chasse 0. 77 B sortir en méme temps le joint d’étanchéité et le roulement.




DEMONTAGE DU PEDALIER

DEMONTAGE DE LA POULIE DE TRANSMISSION ET DU PEDAL:E*

OUTILLAGE
Clé de 10 - Tournevis - Pince a écarter
les circlips. 0
Démaontage de la poulie de fransmission. _-.@
— Declaveter et retirer la manivelle gauche (cle de 10). 0

e de la vis de

— Tourner la rondelle d’appui (A) de maniére & amener le dégagemen &
blocage (B). K

C
— Deévisser et retirer cette vis. Attention a la rondelle en rilsan. (Tourne¥is).

— Retirer le jonc d’arréc (Cj. &
— Enlever la rondelle d'appui (A). 0
— Retirer la poulie réceptrice (D). ‘
Démantage du pignon relais.

— Retirer l'attache rapide de la chaine du moteur. \Q
— Retirer le circlips (E) (pince a circlips).
— Retirer la rondelle de butée (F).

— Enlever le pignon de relais (G).
— Enlever le feutre d’étanchéité (H) (Attention aux es a aiguilles).

— Enlever ia rondelle. o

Démontage du pédalier.
— Retirer le 2= circlips (I} (pince a circlips).

— Retirer I'axe de pédalier avec le plutee la manivelle droite.

P 4
& REMONTAGE

TAGE DE LA POULIE DE TRANSMISSION DU PEDALIER

ivre 'ordre inverse des opérations de démontage, prendre toutefois les précautions
uivantes :

raisser les 2 cages a aiguilles avec de la graisse a roulement au silicone.

o Placer les clavettes d'axe de pédalier en sens opposé, ceci pour obtenir un alignement
parfait du pédalier.




REMONTAGE DU MOTEUR

REMONTAGE DES ROULEMENTS ET JOINTS DANS LES CARTERS
— Remplir les roulements de graisse (graisse chimiquement neutre - point de gouttﬂpé-

rieur @ 90° - graisse BP Energol LC2).
— Graisser légérement les joints d'étanchéité,

&

OUTILL
Guide 0.52 A - Ron e cenirage
.77 B

0.77 A - Chasse

CARTER GAUCHE (COTE COUPLEUR) w

I) Mettre en place dans sa gorge le jenc, il
P gerg I
positionne le roulement et le joint.

2) Chauffer le carter au four ou & l'eau bouil-
lante (80 a 90°).

3) Poser le carter sur le guide 0.62 A muni de
la rondelle de centrage 0.77 A, la chambre
des volants tournée vers le bas.

4) Mettre le roulement sur le guide’et le pousser
a fond avec la chasse 0.77 B.
Ce roulement doit étre emmanché bien a
fond et sans frapper de fagon 4 ce qu’il soit
rigoureusement d'aplomb dans son logement
sans avoir été forcé au cours de 'opération.
Le montage correct de ce roulement est
indispensable pour lui assurer un fonction-
nement silencieux et durable.

5) Engager le joint d'étanchéité sur le g
0.62 A et le pousser a fond avec la ¢

0.77 B, le ressort du joint dirigé ver é-
rieur du carter. \
REMONTAGE CARTER %?}coﬁ v

— Chauffer le carter de 80° a 90° environ.

OUTILLAGE
Guides 0.79 A ot 0.79 B,

— Poser le carter sur le guide 0.79 A en orien-
tant la chambre des volants vers le haut.

— Poser le roulement sur le guide et I'emman-
cher & fond avec la chasse 0.79 B en utilisant
I'extrémité de plus grand diamétre.

— Retourner le carter et reposer sur le guide
0.79 A (la chambre des volants orientée
vers le bas}.

— Engager le joint détanchéité sur le guide
et le pousser & fond avec la chasse 0.79 B
en utilisant I"'extrémité de plus petit diameé-
tre.

— Placer la cuvette porte-feutre et le jonc.




REMONTAGE DU MOTEUR

ASSEMBLAGE DES CARTERS
OUTILLAGE

Clé tube de IO,K

— Introduire I'arbre le plus long du vilebrequin dans le carter gauche (cété coupleur).

L

— Poser le joint d sec (le remplacer s'il est défectueux) et mettre en place le ¢
Aucune précaution d prendre, les arbres du vilebrequin étant ajustés glissants
lements —

— Glisser le joint torique (B) contre la face du roulement gauche.

— Poser la plaque d'appui du joint d'étanchéité coté coupleur et visser les gcpaus en quinconce
pour éviter les déformations. Mettre une rondelle blocfer sous chacu ¢crous fixant
la plaque d'appui.

REMONTAGE DE LAWDOWUILLE ET DES MASSELOTTES DE LA POULIE
D'EMBRAYAGE DEPART

@ aiguilles bien droit d hauteur des 2 tenons, le cdté marqué de la bague
eur (cdté embrayage).

rts en tenant compte des repéres indiqués au démontage. Placer les
s axes et sertir les extrémités.

— Chasser la douillg
dirigé vers I'in

— Remonter les,
mdchoires s

Attentio
modifiés, le

ad
Grﬁﬁe :

e remonter la poulie sur le vilebrequin, graisser la douille a aiguilles. Y mettre une
de graisse limitée (grosseur d'une bille de 4 mm - graisse spéciale : §.1.44) (fournisseur :
place des Saussaies, Paris).

es ressorts étant parfaitement tarés d |'origine ne devront jamais étre
ionnement de I'embrayage serait compromis.

tention : une trop grande quantité de graisse risque de déborder sur les machoires
gire patiner l'embrayage de lancement.

¢ Dans le cas de fonctionnement vraiment défectueux, il est préférable de changer
P’ensemble poulie-embrayage de départ.




REMONTAGE DE L’EMBRAYAGE

J ' OUTILLAGE
REMONTAGE DU SYSTEME D'EMBRAYAGE e il de 26 o CIE 3 lofs de 28 Sl

plote de 14,

Nota. — Ne pas remonter le cylindre avant le couple

— Monter le tambour (F). Q

Important, — Bien nettoyer l'arbre du vilebp

— Sviffer la rondelle Belleville (G), le frein d’éc

et éviter I'arrachement de |'ergot du frei rou.

— Placer dans 'ordre : la rondelle Belleville
et |'écrou.

— VYisser |'écrou sans le bloquer.

\ Pour blequer I'écrou, procéder de méme ma-

niére que pour le débloquer, c'est-d-dire :
— Introduire I'arbre du vilebrequin dans |'eeil
de la clé de 26.
— Menter le coupleur, le bloquer (clé plate 14).
— Serrer la clé a ceil a I’étauv.

— Tenir le moteur plaqué contre la clé, I'écrou
étant dans I'ecil de la clé.

— Avec une clé plate de 23 engagée sur les
méplats du coupleur, faire tourner le
vilebrequin, ce qui bloquera ["écrou.
Agir jusqu'a écrasement complet de la
rondelle Belleville (fig. 19).

-— Démonter le coupleur - retirer la clé.
— Replier le frein d’écrou sur 2 pans.
— Nettover soigneusement le tambour.

— Remonter la poulie (B), la bague (C) et le
circlips (A).

— Avant de remonter le coupleur, faire res-
sortir les 2 tenons du moyeu par un mouve-

ment de rotation, puis les engager dans le
logement de la poulie.

— Nettoyer le cdne du vilebrequin, y engager
le coupleur qui sera bloqué énergiquement.




REMONTAGE DU VOLANT MAGNETIQUE

REMONTAGE DU VOLANT MAGNETIQUE *
Q OUTILLAGE
Taourneyis
— Replacer soigneusement sur le carter droit les passe-fils tchouc assurant 'étanchéité

du volant.
S'ils sont détériorés, ne pas hésiter a les changer.

— Remonter le stator, visser les 2 vis de fixation, v @ el
sous la tére.

Attention. — Ne pas pincer le fil d'éclairage. °
— Remonter le rotor, ne pas le bloquer en vu calage.

plate et une rondelle blocfor

REMONTAGE DU PISTON OUTILLAGE

Pince spéciale pour mise en place des
segments 0.61 - Outil 0,12 pour remonta-

\ ge axe de piston - Pince a circlips 0,4
\ vant de procéder au remontage des segments,

est indispensable de nettoyer, sans les défor-
mer, les gorges du piston. Se servir pour cela

A merceay de seameaent arifier le jay a la
g'un morceal <e segment, Veormier e 4 4

coupe des segments qui doit étre de 3/10° de mm
maximum. Pour cela introduire les segments dans
le cylindre et contréler le jeu a I'aide d'une jauge.

— Si I'axe du piston a été complétement retiré,
I'engager partiellement dans le piston. Chauffer
si nécessaire le piston.

— Tremper la cage a aiguilles dans "huile légére,
puis la placer dans la bielle.

— Placer le sz@ repére (A) dirigé
vers |'ava oteur (cbté échap-
pement).

— Avant d’ eng rl'outil O. 12, s'assu-
rer apd’l'extrémité de 'axe du piston
déja partiellement sur le pis-
ton t bren engagée dans la cage a

| Pour cela, nous conseillons e
e le centrage piston-cage @
es et axe de piston a I'aide d'un
ide

étagé (B) conforme au croquis i
ontre (figure 24). ¢
prés avoir mis en place l'axe de

piston, placer Ies 2 circlips {pince a
c:rcllps 0,4) et s'assurer qu'ils sont
bien dans les gorges.

12




REMONTAGE DU MOTEUR

REMONTAGE DU CYLINDRE

— Placer le joint & sec.

— Mettre le piston au peint mort bas.
Important. — S’assurer que les fentes des

segments sont bien en face des ergots placés
dans les gorges.

— Engager le cylindre bien droit sans frapper;
le chanfrein usiné & la base du cylindre
refermera les segments.

REMONTAGE DU CORPS DE DECOM-

PRESSEUR
OUTILLAGE
Clé tube de 9.

— Ne pas oublier le joint en cuivre.

— Serrer énergiquement le corps du décom-
presseur sur la culasse.

— Mettre en place le ressort.

REMONTAGE DE LA SOUPAPE D COMPRESSEUR

¢ \ OUTILLAGE
Qutil 0,52
/ P ; Q’
]
/ ) # ATTENTION,. — L'éranchéité de la soupape a une

rande influence sur le fonctionnement du moteur. Exa-
miner le sigge et la soupape avant le remontage. Au besoin,
roder la soupape sur son siége avec de la potée d'émeri,
-3 trés fine, a I'aide de |'outil 0,52.

Aprés rodage, si la soupape présente un défaut quel-
conque sur le siége, ne pas hésiter & la changer.
Fig. 26
— Engager la soupape dans le corps du décompresseur,

— Mettre la goupille et riveter I'extrémité (ne pas oublier,
car en cas de perte de la goupille, le glissement de la

\ soupape dans le cylindre le détériorerait).
@TAGE DE LA CULASSE 5 OUTILLAGE
1é tube de [2.

‘ ttre en place le joint. Attention  I'orientation : le trou prévu sur le cylindre pour F'éva-
uation des gaz du décompresseur doit correspondre a celui du joint.

Placer la culasse orientée avec les mémes précauvtions que le joint.
Placer les brides de suspension du moteur en les orientant vers I'arrigre, mettre les ron-

delles blocfor et les écrous qui seront vissés et bloqués en quinconce (clé tube de [2).




REMONTAGE DU MOTEUR

— Faire tourner lentement le volant d’'un tour, dans le sens de la

— Sans déplacer le piston, faire tourner le rotor pour amener |

— Bloquer le rotor dans cette position (griffe 0,40).

CALAGE DE L’AVANCE A L’ALLUMAGE OUTILLAGE %&

Clé tube de 14 - Fausse boug
‘Griffe 0,40

— Visser I'outil (0,24) dans le cylindre par le trou de la bougie
et chercher le point mort haut en faisant tourner le volant ;
noter sur la réglette la position.

marche, pour amener le piston @ 3 mm avant le point mort haut.
Contréler sa position sur la réglette. eSS

repéres du rotor et du stator en regard.
= Ré° :e rupteur : OUTILLAGE

Tournevis.

ettre les repéres du rotor et du stator
ard, débloquer le rupteur.
gir & l'aide d'un tournevis introduit dans
crans de réglage pour que les contacts du
@upteur commencent & décoller dans cette

position. Ensuite rebloquer la vis du support
des contacts.

Important : ne jamais régler I'écartement
des contacts du rupteur d une cote déterminge,
la bonne marche du volant ne dépendant pas
de |'écartement mais de I'ouverture preécise des
contacts au point d'arrachement indiqué par la
concordance des repéres du rotor et du stator.

ECLAIRAGE

— Deux ggccords placés prés du moteur permettent le branchement rapide des fils d'éclai-

rage. w

— Lefi ble assure la ligison volant magnétique - entrée interrupteur de phare (fil repére
p ligne en relief) et la ligison sortie interrupteur - feu rouge.

ules

12 volts, 0,5 ampére au feu AR.
6 volts, | ampére au phare.
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CARBURATEUR

. OUTILLAGE
DESCRIPTION Tournevis,

Carburateur Gurtner cuve a droite - Type D.12 D - Passage |2 - Réglage -
Gicleur 22 a cuve de décantation %
Les carburateurs sont réglés au départ d'usine, seul peut étre modifie le réglag du

ralenti. mg
Ce réglage est important, il permet de maintenir le moteur en marche p I'arrét

aglage

du véhicule, de fagon & repartir facilement sur simple manceuvre de la poign gaz.

Le réglage se fait moteur chaud & l'aide de la vis située sur 2 gauche du
carburateur, (Cette vis est accessible par un trou aménagé dans le cap e gauche),

Réglage :

— visser a fo

— dévisser ment cette vis de fagon & abaisser le plus possible le régime du moteur,
la rouve arr bloquée au frein.

‘régime est suffisamment bas, mettre le véhicule sur ses roues, monter
, le moteur ne doit pas caler et |'on ne deit pas aveir de peine 4 retenir

50+ démoanter le filtre & air, retirer le jone et tirer la cartouche dans |'axe du carburateur.
ontage, veiller & ce que sa base porte bien d plat sur le carburateur.

“Attention : la prise d’air du carburateur se fait sous la selle par I'intermédiaire des tubes
cadre et de selle. Veiller a ce que 'orifice de ce tube soit toujours dégage et que le dessus
e selle en charge ne vienne pas obstruer le passage d'dir.




CONSEILS PRATIQUES DE DEPANNAGE

LE COUPLEUR

Cet embrayage automatique ne nécessite aucun entretien. Toutefois, il est bon de (Qai_

tre ses principales caractéristiques, g

I° Il ne débraye jamais entiérement et le cyclomoteur manifeste de ce fait une légére'ten-
dance a partir, Cette tendance est d'autant plus faible que le ralenti du moteur est e plus,
elle s'atténue & l'usage.

2¢ En aucun cas, le bruit que peut faire 'embrayage (léger sifflement proc@ar le bras-

sage de la poudre) n'est un signe de détérioration.
3¢ Cet embrayage trés progressif permet le glissement jusqu'd en *5 km/h. Il est
donc normal que cette vitesse soit acquise avdant que le glissement cesse. ontre, au ralen-

Les trés rares incidents pouvant éventuellement se prod%!nt

I° Au ralenti, le moteur entraine fortement le véhicul
a) S'assurer que la courroie n'est pas trop tendue un trop forte interdit un bon
ralenti. En appuyant avec la main sur la courroie, la fléc &tre au maximum de | cm.
Au repos, celle-ci ne doit pas présenter de fléche. La ¢ ie doit toujours étre propre et

séche, éviter de la souiller de graisse, d’huile ou d'esse

b) Sila courroie n'est pas en cause, démonter le ¢ ur & l'aide de I'arrache-volant 0,45
(commeindiqué 4 la page 6) et faire tourner &lam maoyeu a griffe. Ce moyeu doit tourner
sans effort.

tissement, le glissement tarde a apparaitre, il ne se produit qu'a enviren ISG 0 km/h. en céte.

2°_ Le coupleur patine au-delda de 30 km;

Vérifier si cela ne provient pas de la cOurfeie insuffisamment tendue.

Le boitier a poudre du coupleu@ t pas démontable.
o\

. ) . &

Difficultés de mise en he :

1) Le moteur ne pu& Broid ou chaud).
Causes & Défectuosités Remédes

Pas d'allumage ou ugie encrassée ov court-cir- | I} Monter une bougie propre,
mauvais allumage cuit, étincelle a l'intérieur.

) Linguet du rupteur n'ouvre pas, | 2} Changer le linguet.
talon cassé ou use.

3) Le rupteur reste constamment | 3) Démonter et dégripper I'axe a

ouvert, linquet grippé sur I'axe la toile émeri trés fine. Remon-
ter & I'huile graphitée. Pas d’ex-
cés pouvant encrasser les con-

ol racts,
4) Bobine d’allumage défectueuse, | 4) Contréler et changer.
faible ou claguée.
0 5} Circuit primaire a la masse. 5) S'assurer qu'un copeau ou une
paille métallique n"est pas collé

sur le ressort du linguet ou sur
le fil reliant la bobine du rup-
teur au condensateur.

6) Condensateur a la masse ou |6) Le changer.
détérioré.
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CONSEILS DE DEPANNAGE

Causes Deéfdctuosités Remédes
L'essence n'arrive | |) Tuyau obstrué.
pas reguliérement |2) Filtre du robinet d’essence ou

au carburateur et

du carburateur encrassé.

L 4

Vérifier et nettoyer s'il WU.

au gicleur, 3) Trou d’air du bouchon de réser-
voir obstrué.
4) Gicleur bouche. 4) Déboucher au | oU avec
une pompe us.

L'essence arrive|l) Ralenti mal réglé. 1) Veérifier et régg le ralenti (voir
bien mais les dé- page |5),
parts a freid sont
difficiles.

2) Prise d’air additionnelle.

Arrivée d’essence
trop importante, le
moteur se noje.

2) Le Moteur

part bien, mais le fonciionnA

Le pointeau reste coincé et ne
ferme plus.

2) Vériﬂmserrage de la pipe
d’ isston sur le cylindre,
veér

serrage du carbura-

5
t r la pipe.
S er que le pointeau ferme
\ . sinon le nettoyer.

sur route est irrégulier

Causes Défectuosités ° Remédes
Allumage irrégu-| 1) Bougie trop chaude, f to-| |) Monter une bougie plus froide
lier quand on pous- allumage ou bougie ssée ou la nettoyer ou la changer
se le moteur. {point chaud). (bougie usagée).
2) Condensateur défectuetx (re-|2) Vérifier son fonctionnement a
tour au carburat chaud.
Isolement défectueux ; éventuel
lement changer le condensateur
3) Débutdeg Nm: du ruptcur | 3) Démonter et dégripper ¢ la
taile émeri trés fine ; remonter
® ; a I'huile graphitée.
& Pas d'excés pouvant encrasser
n les contacts.
Difficultés de mise | 1) Abadéréglé, contacts n'ou-| |) Refaire le réglage (voir para-
en route avec pha- Us aux repéres. graphe réglage de I'avance).
re allumé. Sur rou- | 2) tacts usés. Trop d'écarte-|2) Diminuver le talon du linguet et

te, ratés lorsqu’on
allume 'éclairage.

4) €
de contacts trop forte).
Volant désaimanté (puissance

ontacts encrassés (résistance

retoucher les contacts ou, de
préférence, changer le rupteur.
3) Nettoyer ou changer la bougie
si nécessaire.
4) Nettoyer avec une lime spéciale

5) Faire réaimanter par un spé-

électrique affaiblie). cialiste.
-

Fonctionne Iy Arrivée d’essence insuffisante, | 1) Veérifier le débit du robinet
correct du ‘meteur filtre de robinet ou de carbu- (1 litre en 5 min). Vérifier le
a moyen redime rateur obstrué en partie. débit du carburateur.

maisss@fondre |2) Bobine d'allumage faible. 2} Veérifier et changer.
lorsqu’ sse le | 3) Fuites aux joints d'étanchéité| 3) Prise d'air additionnelle. Véri-
moteys d plein ré- du vilebrequin. fier. Refaire les joints si neces-
gim saire.

4) Filtre a air encrassé. 4) Le nettoyer.
5) Volet d’air obstruant partielle- | 5) Détendre la commande du vo-
ment I'arrivée d'air. let d'air.

e moteur manque | I) Cylindre et piston usés anor-| [) Yérifier et changer le piston et

e puissance. madlement. le cylindre. (le cylindre chromé

dur sur aluminium ne se réa-
lése pas).




CONSEILS DE DEPANNAGE

Causes

Défectuosités

Remedes

Le moteur manque
de puissance
(suite)

2)

3)

5)

6)
7

8)

Segments du piston collés dans | 2)
les gorges.

Segments « avachis », joint de | 3)
culasse non étanche,
Segments Usés, jeu a la coupe|4)
trop important. Le segment
étant dans le cylindre, le jeu a
la coupe ne doit pas dépasser
3/10 mm.

Un ou plusieurs segments cas-| 5)
sés,

La courroie patine, 6)

Volant mal <calé (manque|7
d'avance).

Carburateur déréglé,

Décalaminer soigneu sen&es

gorges. Les segments daiyent

étre libres. Ne pas er les
gorges.
Rempiacer ies segments ginsi

que le joint de cule
Paur vérifier c U, sortir avec

précautions ent et |'in-
troduire da cylindre.
Remplacer Ies&s gments si né-

cessdire.

Vérifier

t du piston et du
emplacer les seg-
ftention aux débris

e le calage (voir page 14).

rifier si le boisseau dégage
n la chambre d'émulsion
sinon régler la commande sou-

ple.

Le manque de puis-
sance peut étre oc-
casionné également
par des troubles
d’allumage.

2)
3)

4

Bougie defectueuse.

Fuite au condensate
palement & chaud.

Bobine d’allumage
début de claquage

Volant désaiman
on constate lissement

inci- | 2)

veuse, | 3}

Nettoyer ou remplacer la bou-
gie.
Remplacer le condensateur.

Vérifier et remplacer la bobine.

Faire réaimanter par un spé-
cialiste.

Marche du moteur
dite a 4 temps.

1)
2)
3)
4)

de la lumié \

\1
Gicleur trop fofs. 1)
Manquédair” (filtre bouché). |2)

d'air trop tendue. |3)

‘aspiration d’air sous|4)
bstrué lorsque le pas-
ar est assis sur la selle).

‘huile dans I'essence. 5)

Comm

PANNE D'EMBRAYAGE

Changer le gicleur.

Nettoyer le filtre a air.
Détendre la commande d'air.
Rehausser la selle.

Vidanger le réservoir et faire
le plein avec un mélange cor-
rect. Rappeler au clientle pour-
centage indiqué sur la notice
d'entretien.

Défectuosités

Remédes

tembrayage de
#rt ne fonction-
&pas. -

Graisse ou huile dans le tam-| 1)
bour et sur les garnitures.

Garnitures des méchoires usées | 2)

des|3)

Rupture ou déformation
ressorts.

Démonter et nettoyer a |'essen-
ce pure.

Remplacer les méchoires.

Remplacer par deux ressorts
d’origine. Ne jamais les modi-
fier embrayage ne fonction-
nerdit pas.

Important. — Repérer les
peints d’accrochement aux ma-
choires.




OUTILLAGE

0.74
0.12

ad
0.4 C"
0.

O -

N

a Clé a griffe pour écrou de pot d'échappement.

Outil pour montage et démontage des axes de piston.

Pince pour circlips d’axe de piston.

Levier de maintien pour démontage du volant.

Clé a tube pour démontage des écrous et bagues d’arrachage de

volant.

Arrache-volant utilisé pour le démontage du coupleur.
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OUTILLAGE

0.62 A Q®Guide pour montage des roulements.

Rondelle de centrage.

Outil de centrage.

Chasse.

Fausse bougie pour calage du volant.

Pince pour démontage et remontage des segments.

Clé pour rodage de soupape de décompresseur.
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— Afin que vos commandes soienf exécutées rapidement et s sques d'erreurs,
elles doivent nous étre transmises de fagon claire et 4pEécise.

le Utiliser a I'exclusion de fout autre papier, nos bon ommande Spéciaux.
2" Indiquez le n° de série de la piéce.

3¢ Indiquez dans tous les cas le n* du moteur m@ s'agit de piéces de la

partie cycle.

4° Pour les accessoires du moteur tels que car urs et volant magnétique,
n'oubliez pas d’indiquer la marque et le dype.

— Ces renseignements nous permettent de r ier éventuellement certains ne
récemment modifiés et d’éviter unc correspo ce qui vous fait perdre du temps.

— Retour des piéces : Toute piéce ret £doi+ étre accompagnée d’une lelfre
nous indiquant :

— La nafure de la piéce.

— L'objet de ce retour. \
A

— Nous pouvons en cffet rec Qi des piéces :
I= Pour application de Idg,mntle.

2° Pour réparation.
3» Comme modeéle pglrf@prniture de piéces neuves conformes.,

4° Comme non co es, efc...

— Aucun crédit ne e fait sans que les deux numéros du débit correspondant
soit mentionnés s demande.

— Echange st rd : Evitez 'immobilisation de la machine du client en le laissant
rouler pe que vous nous demandez le moteur d’échange en ayant soin de
nous indi : .

Le n° du ur a remplacer.
al

=i r& on du moteur neuf vous nous retournez |'usagé.

e E@servanf ces quelques recommandations, vos relations avec notre Service de

s défachées se trouveront améliorées,
s aurez satisfaction dans les meilleurs délais suivant I'exactitude de vos

0 Sirs.
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NOTES K{

DB e e A 58 40 chesols . @

2/ S
-4/ M@% - o
o Mm;fa;mmmdm 51/ 5

22






Grice au carburafit spécial
BF ENERGICY 2%emps
plus de soucis de, dosage
BP ENERGIC,2 temps
départ rapidesa froid. Bougie
toujours propre 5 fois plus
de kilomeéfres’ sans décala-
minage.
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