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DESCRIPTION

CARACTERISTIQUES DU MOTEUR :

Alésagn : 40 mm,

Ceourse : 39 mm.

Cylindrés : 49 em’,

Rapport velumétrique : 55 & |1,
Allumage : par volan! magaélique,

Consommation @ | L 7 eaviren sux 100 ki'omdires,
Vitazsa en palier = 35 kem/h.
Pect gravir de: centes de 7 % 4 B % avec un pilote da 70 i,

AL} -

BEQUILLE : Latérals, se rabatlant lo long cu fube de bese
CADRE MOMOTUBE.
PROPULSION : Enfrainement da la rous arriére par galet ecorinden.
FREIMS 1 Sur Starndard : AV. et AR. Caniilevar.

Sur Willa 1 AV, Cantilever et AR. 3 tambaur.

Sur Luxe : AV. st AR. & tambcur.
SELLE : lerge et confortable,
Capacité du réservair = 3 1L 2,
PMEUS : 23 X 2.
EMBRAYAGE : Par levier situé zur ls tube du cadre.
PORTE-BAGAGES : Tila embeoutis,

PREPARATION ET MISE EM SERVICE
Fermer le robinet d'essence ; faire le plein du réservoir avez un mélange
d'essence et d'Huile CASTROL SELF MIXING 40 dans les proporfions suivanfes :
1* gn ulilisan? le bouchen-dese du biden d'huile SELF MIXING 40 :
— Jusqu'd 1.000 km. : 3 bouchons.dose par litre ;
— aprés 1000 km. : 2 beouchons.dese par litrs.

En période de cheleur, sugmenler les progartions de 1/2 beuchon-dote par
litre, soit, respectivemeut :

— 3 1/2 ot 2 1/ bouchons-dose par litre.

2® En utilisant la mesure du bouchon du réservoir d'essemnce du “Lutin” :
— Jusqu'd 1,000 km. : 4 1/2 mesures par lifre ;
— Aprés 1000 km. : 3 2/} meosures par litre.

En périods de chaleur, sugmenier les doses da 273 de mesure du bouchen
du réservoir par litre, soit respectivement
— 5 1/3 et 4 1/3 mesures par litro.

Utiliser de préféreaca l'essence ordinaira, aw liew de supor-carburant, MNe
jamais utiliser d'essence pure, lo moleur, non-graissé, sersit mis hors d'usage.



CARTER DE CHAINE DE TRANSMISSION : :
L'entrainement se faisant par une courrcie spéciale en cacuicheus armeé
travaillant & sec. ns pas introduire d'huile cu de gralsse.
PMEUS :
Vérifier que les pneus scient gonflés correctement, surteuf le pneu AR,
PRESSION DE GOMFFLAGE :
Sur route normale : AV, : | kg, 500. — AR. : 2 & 2 kg. 500.
Sur route pavée : AV.: | kg. 500 — AR. : 2 kq.
RODAGE : "

Il est estrémement important de ménager le moteur pendant un laps de’

temps, qua nous décompeoserans en trols phricdas
I™ période : 200 kilom. enviren. Vilesse maximum : 20 kilom./heurs.
2" période : 200 kilom. environ, Vitesse moximum : 25 kilom./heure.
3" période : Ufilisation progressive jusqu'd 700 kilométres,

Pendant les deux premiéres périodes, &viter do faire chaufier exagérément Io
maoteur,

Me pas hésiter & ['sider en pédalant déns les chbes, ou le lafsser refroidic
quelques minutes & l'arrét, surfout par temps chaud.

MISE EN ROUTE .

La basculoment du moteur est commandé par un levier situé sur le tube
du cadre et agissant par lintermédiaire d'une corde 3 pianc coulissant dans un
tube, '

Ca. levier commande simultanément le décompressaur, de felle sorte qua
lorsque ls galet n'est pas en contact avec le prew, lo moteur est décompressé.

OPERATIONS A EFFECTUER :

a) Ouvrir le robinet d'essence.

b} Abaisser le lovier de basculement du meoteur en diigagesnt lo levier
vers la droite pour lo libérer de |'arrét,

¢) En péricda froide, metire la starter on acfion en poussant vars l'avant
la petite manette placke & lo partie supérieure du corps du carburateur,
jusqu'd oblenir son accrochage. Le starter se déclenche aufomatiquament dés
qua l'en tourns & fond la poignée dos gez sprés quelques insfants de marche.

d] Menter sur le cyclo, fourner la poignée droite du quidon & fond vers
I'extérieur pour actionner le décompresseur,

o) Lancer le moteur en pédalant.

) Lo motour lancé, tourner la poignée droite wvers lintérieur pour faire
cessor l'action du décompresseur ef agir sur la commande des gez.

g] Le moteur tournant libremen?, faire wvarier la vitesse en tournant plus
ou moins la poignés des gez,

Il st formellement déconseillé d'embrayer lo galet du moteur en abaissant
le levier de basculement lorsque le cyclomoteur roule en rous libre, car ce serait
& bréve échéance couric & une rupture prématurée de la courrcie d'entralnement.

RALEMTISSEMENT ET ARRET :

Un ralentissement normal est oblenu en coupant progressivement les gaz i si
la froinage deit &fre rapide, actionner la décompresseur, ef, éventusllement,
s'asider des freins.

Pour larcét complef, relever vars le guidon le levier de basculement. La
gelet n'est plus en contact avec le preu et la moteur s'arréle, quelle que soit
la position de la poignéa fournante.

Pour remettra le moteur en marche, il suffira alors d'asbsisser le levier de
basculement,

ENTRETIEN — GRAISSAGE GEMNERAL

Gralisage périodique des articulations et roulements, — Utiliser P'huile
CASTROL Huilit pour moyeur, pédales, rous libre, cBbles of chaines, efc..

Vérification. — Tous les 500 kilomdires :

1* Bougie. — Démonter la bougie ef la nottoyer & la brosse métallique ;
varifier 'écartement des é&lectrodes, qui doit #tre maintenu & 0 mm. 4 ou
0 mm. 5 S5i, par suite do l'usure, cet écartement se trouvait asugmenté, agir
sur l'dlactrode de masse, celle scudéo sur le culot, pour effectuer la correction
nécessaire. Mo jamais: toucher l'électrode centrale.

2* Coarburateur, — Démonter ef nattoyer la carburatour @ l'essence pure.

Tous les 3.000 kilométres :

Décalaminage, — Démonter s culasse, le pisten eof la cylindre ef enlever
les dépbts de calamine.

En profitar pour netteyer loes lumibres d'échappement eof s'assurer on méma
femps que la jeu & la coupe des segments soit compris enlre 0 mm. 2 of O mm. 3.

NETTOYAGE EXTERIEUR DU MOTEUR -

A chagus netloyage de la machine, dégager 3 la brosse les ailettes inté-

risuras [vers le' pot d'échappement]).



VOLANT MAGHETIQUE :

Las contacts tungstdne doiven! toujours éire  parfeitement propres, of il
¥ a lieu de les nettoyer do temps 3 awdre 3 l'essence ou 3 l'aide d'un gratteir,
mais en dvitant de les rayer.

A cette occasion, graisser légdroment la came du rupteur avec CASTROL
Huilit en imprégnant dhuila lo feutre araisseur, .

YERIFICATION DU CALAGE ET DU REGLAGE :
a) Ratirer la bougie
b) Metire s piston 2 mm. § & 3 mm. avent lo peint mort haut, en faisant
faurner le moteur en cens inverse de sa marche normale ;
e] S'assurer ‘alors qu'd cette pesition du piston, les” deux index du wolant
sont en regard et que les vis platinées commencent & s cuvrir.

CALAGE ET REGLAGE :
Pour bion caler lo moteur, il v & dériglage, opérer de la fagon suivanle :
I* Enlever dcrou bloquant le wvelant ;
2* Placer lo piston de 2 mm. 5 & 3 mm, avant le point mort haut ;
3* Meltre lo volant dans sa position correcle, le repére du roler rigoureu.
soment en face do l'index du stater;
4° Bloquer l'écrou du velent.

MOTA. — L'auwverlurs maximum dos wig phfincqs doil étre do 4/10° environ,
BOBINE DU YVOLAMT MOREL :

La wvolant Morel est monié avec une bobine haute -tension, extérieure au
volant ot fixée au cadre.

L'écrou meleté de la bobine ne doit étre dévissé dans aucun cas, cet
esppareil #lant garanti.

sur fils geinds sortent du volant ; lo fil reuge doit Elre bronché sur la
borne R s ls §il noir, sur ls borne N.

REGLAGE DE L'ENFONCEMENT DU
GALET : :

~— Enlgver le carter de prolection
droit .

— Débloquer le contre-derou (i)
et Iécrouw (2]

— WYisser |'antretoise [3) pour at-
teindre  un  enfoncement du  galet
de 7 & B8 mm. environ dans le pneu”
gonflé & 2 kg, 200 environ (enfraue
galet rove : 332 mm.) ;

— Amener l'écrou [2) & environ
3 mm. su-dessus de fa chape [A) ;

-— Bloquer le contre-éerou- (1) en
appliquant 'équerre d'arrét (B] contre
la chape.

éfra onlovée que dans le cas d'un
démontage complet de la commande.

La goupilla [C) d'entretoiza na doit -

5i vous posséde: une FOURCHE TELESCOPIQUE, clle ast du type télescopique
& suspension par ressorts hélicoidaux, Ellg est indéréglable et l'entretion se
borne au greissage des parties coulissanfes par deus graissevrs disposés & cef
offet, tous les 500 kiloméfres, en ukilsant de I'Huile CASTROL XL

DEMOMNTAGE :

Le démanoga de la fourche ne o ‘|1.l',.+iﬁn ql,:'r_-n cas -d'accident. En
usage normal, elle nlexige aucun réglage.

Le démontage est excessivemernt simple : déviser los deux dcrous situés
sur l'enirotoite supfrioure des fubes, ceo qui libdre la partia mobile fixée
& s roue, Les &léments intérieurs serant ainsi dégagés.

a] Dépose du moteur :
I* Démanter les cartars ;
2* Démonter les commandes ;
a] décompresseur ;
b) dégager le carbursteur et sa commande ser lavani aprés  avoir
dévissé la vis de serrage du collier ;
':]' Le systéme de basculement : retirer |'&ping|a d'arrét de l'axe d'arii.
culation de la chape on haut de fa tige do relevage et chasser |'axe
d'articulation,

3™ Dévisser les quatre écrous de serrage des demi-colliars fixant le moteur
& la boite du pédalier, tout en maintenant le motour par dessous. 1l est utile
do repérer l'accouplement des demi-calliers.



b] Démontage du moteur proprement dit :

) Cea démonfage est trés simple, et nous n'en indiquons que los paoints prin
cipaux :

I™ Abaisser les freins d'Scrous, dévisser les dewx dcrous du suppert de
fization et refirer ce support;

2® Enlever le couvercle du volant pour retirer le rolor ou vérifier lo réalage ;

3* Sorfir le galet d'entrainoment ;

4* Enlevor la tubulure d'admission [trois écrous) :

5* Enlever le fil de bougie :

& Dibloquer la culasse [quatre écrous) ;

7 lo couvercle du carter (sept écrous).

MNOTA, — Pour débloguer soit I'Screu do fixstion du galet, seit lo wvolant
magnélique, il est nécessaire d'ufiliser des clés & eracl pour maintonic lo
galot ou le volant magnétique. En aucun eas, il ne faudra exercer un effart
sur la courrcie de transmission ; celle-ci, &tant en cacutchouc armé, pourrait
so détériorer ou se casser.

INCIDENTS POSSIBLES ET REMEDES

En cas de crevaison, basculer lo melsur of procéder comme sur une bicycletie

1? Allumage :

= S'assurer si le il de la bougie porte bien & ses extrémités: si 'isclant
qui le recouvre n'est pas détbriaré, risquant ainsi de le mettre & 'a masse.
Démenter la bougie et sassurer qu'elle est en bon état ef qu'elle n'ast pas
humide ou encrassée (lessuyer ou la netteyer & la brossa métallique) ;

— Vérifier 'écarfement das électrades [veir : Réglage du volant),
* Carburafeur :
— S'assurer aqu'il v & de l'essence dans la réservoir of que le robinet est
auvert ;

— 5i l'essance n'srrive pas dens le cuve du carburateur, débrancher Is tuyau-
tarie, ot l'sssence doit couler, sinon, neMoyer la tuyauteris ef, si bescin est, ls
robinet ; déboucher éventusllemont lo trou d'entrée d'air du bouchen de réserveir ;

— 5i lessence arrive & la cuve, los ratés, ou larrét du moteur, ou la
difficulté da lancement, peuvent provenir du gicleur cbstrué. Dans co ces
dévizssar la gicleur et la déboucher en soufflant & lintérieur.

3* Eclairage : :

Vérifier si les ampoulss sont en bon &lat.

A lavant : | lampe & wvolis, | ampére,

A larrigre 1 | lampe 12 wvolts, 0.5 ampére.

La fil de lampe erridre no doit en avcun cas @tro branché au départ du
valant magnélique, mais partic du phare,

Tableaux synoptiques des Pannes

Le moteur refuse de partir

‘Moteur gammé,
| Starter pas enclanché,
|  Entrés d'air parasitaire.
Le bougie donne| Allumage défectusus.
régulidrement. | Pointes de bougies trop écartées.
Gicleur chstrué,
Flotteur parcé,
L'assance arriva |_.Moteur engorgé d'essence.
normalemant

au carburateur. “Bougie encrassée au défectususe.

Fil do bougis coupé.
Court-circuit,

La bougie Vis platinées sales.
ns donne pas, Rupteur coincd ou ressort de rappel
cassh,

Caondansateur grillé.
|___Borne H.T. en mauvais éfat,

Robinet d'essence formé,
__Résarvoir vide.
L'sssence
n'arrive pas .
au carburatour. Trew d'air du bouchen du réserveir
d'essence obstrub.
Résarvoir vide,
Impuretés sous lo filtre,
Pointeau grippé.
Tuyauterie ebsirufe.

Robinet ouvert,

Excds eu mangque d'essence.

Esu dans l'essence.

T Etincells régulidre] Essence de mauvaise qualité.
& la bougie. Carter percé,

Fointesu mal rodé ou cassé,

Volant décalé.

Ls moteur
a des ratés,
| | Bougia sale ou défectususe.
Etincelle | VYis platinées sales, usbes ou déréglées
irrgulidre | Rupfeur coincé, ou ressort trop faible.
& la bougie. | Prise de courant défectususs ou court-
circuit,



Retour
su  carburateur.

la tuyau

Explosion dans ]-
d'échappement. |

Fumén
d'échappoment
bleu elair,

Fumée
d'échappament
naire.

Le moteur ne marche

Le moteur cogne
ou fait du bruif.

Ls moteur marche
sur 4 temps.

La motaur
& das rahés,

Sifflament
métallique.

Bruit cristallin. |

Bruit sourd.
Bruit sec.
Bruit de ferraille.
Cognemant brutal,
Renflamant,

En palisr.

"~ Etincalls réguligre
4 la bougie.

Etincalls
irrAguligre
4 la bougie.

_Avance incorrecte.

Excés d'air. Mélangs pauvra.

Giclour faible [&lectrodes blanches].
Avance décalbe,
Entrée d'air,

Exeds d'essence. Mélangs trop riche
Gicleur fort, Flotteur parcé,
Carburateur noyé,
Painteau grippé.
Avance décalés,
Le moteur manque
do puissance,

pas convenablement Par

intermittence,

Excés d'air. Moteur calaminé,

Excés d'avance, Autc-allumage.

Excds d'essence (gicleur trop fort).

Jou dans les articulations cu dans les
gorges de sagments,

Claguement du piston.

Volant desserrd.

Chaine du aqalet trop tandus,

“Avance incorrects.

Gicleur trop fort.
Manqua d'sir,
Excds d'huile.

Excds d'huile dans 'essance.
Arrivée d'essence défectueuse.

su valant,
“Bougie défectususe.
Pointes de bougie mal réglées. Fas d'étincelle
lsclant de bougie non-Gtanche, & fa bougie.
Court-cirevit & la borne de prise de
courant, Etincelie
Fil de bougie dénudé. 8y sarlir
_ Ressort de rupteur cassé, du wvelant,

Censtamment,

Fas d'étincolls

Coemmandes déréglées,
Compression insuffisante,
Segment cassé, usd ocu gommé,
Cyﬁndra ou piston usé,

Jeints non-étanches,

Entrée d'air.

Tuyavtarie et silencievx chstruds.
Retard & [allumage.
Auto-allumage,

Bougie défactususe.
Echauffement du moteur.
Sraissage insuffisant.
Carburation défectueuse.
Chaine trop tendue.
Décompresseur caincé,

Artivie d'essence insuffisente.
Trow d'air du bouchon du
d'essence ahshrué,

résarvoir

Le moteur s'arréte

Le réservoir est garni d'essence et le robinet ouvert.

Rupteur coincd ou restort de ruptew
casss,

Vis platindes sales, usées ou dérbglées.

Condenzateur défectueus,

Fil dénudé,

Eau dans le valant,

Mauvaiz cantact,

Mauvais cantact.
Fil coupé ou court-circuit,
Bougie défectueuse.



Commande de carburateur dérégida,
Bougie qui rallume.

i Le mobewr a du! Enr;:;:ﬂgfﬂ:"“m“"f'

la = on, | ; o e =
8 COMPIESSION. | Giceur ou conalisation obstrus.

Cuve noyée. FloMeur percé.
Etincellas Fainteau coincé,
4 la beougia,
T Piston détériord,
Cylindre fandu.
Segments cassés ou gommés,
. Bougia non-étancha,
|__Culasse dessarrée,
NOTA, — Le gicleur se trouve derfidre le silencieux d'aspiration, d'oi
necessité de le sortir pour atteindre le gicleur.

Le moteur n'a pas
| de comprassion. |

CONDITIONS DE GARANTIE

GARANTIE. — Mos vehicules sont  gerantis penden?! six mois  conbre
tout vice de construction résultant d'un défaut de matidgre ou de fabrication.
Cette garantis est expressément limitée & la réparation ou au remplacement de
la piden reconnue défectueuss dans les ateliers de nofre choix . & l'exclusion de
tous dommages ef intéréts pour quelgue cause et sous gquelque forme que ce soif,
notamment & raison de 'immobilization de la machine, des accidents de personnes
oy de choses qui en résultersient. La gratuité doit &tre revendiquée au moment
de la demande d'échange ou de réparation, La pidce’ défectususe doit nous
&tra adressée franco ot scn retour est & la charge de [expéditeur, ainsi que
les frais de démontage, de remontage. d'essai, ete... qu'il s'agisse de réparation
ou d'échange de pibee. La garanfio des prneumatiques et spécialités est limitée
4 celle de nes fournisseurs, Mous gerantissons exclusivement comme bicyelattes
& moteur, motocyclettes Terrob ou Magnat-Debon neuves, celles vendues par nos
agents officiels. Les machines de notra marque détenues par des tiers ne peuvent
&tre vendues que comme véhiculs d'occasion, Maus déclinans toute responsabilité
en cas de modifications apportées & nos machines par des tiers.

Toutes les réclamalions sont examinbes dans [esprit lo plus large ; toute.
fois, lorsgue des réparstions ou des fransformation: ent 6fé faites en dehors
de nes steliers, nous ne pouvens plus meinfenir notra garantiea av sujet des
pidces réparéas ou fransformées. Les machines dont le numére matriculs aurait
&té offacé cu marteld ne pouvent bBéndficier de la garentie, cette suppression
me pouvant gque dissimuler wne fraude.

En cas de contestalicns, queiles qu'elles seient, notamment celles relatives
& l'application dos conditions de garentie, les Tribunaux de Dijon seront seuls
compétents, méme en cas de demands incidente d'appel en garenfie ou de
plurafite de défendeurs, qu'il s'agisse d'une aschion exercés en vartu d'un
contrat civil ou commercial ou d'une action fondée sur un quasi-délit par
application des articles 1332 et suvivants du Code civil,



