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CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

— Moteur & clapet 2 temps a
precompression dans le car-
ter.

— Alegage - course:

— Cylindree ;

— Taux de compression:

— Avance & l'allumage

— Transmission primaire:

— Cansommation ;
— Capacilé du resenoir;

— Paoulie motrice :

— Bougie

OUTILLAGE NECESSAIRE

- &
49 cm?,

B5a1. &

1.5 mm pour bougie axe droit ou 1,8 mm pour bougie axwin&
(mesurée par le trou de bougie). @

+ par courrgde lrapézoidale avec tension automatiqu
« Dar courrole trapézordale et ensemble relais B& roie crantéde.
2 a 2.2 litres aux 100 km.

3.7 litres pour 103 - 104 - GLIO

3.5 litres pour 105 &
7,5 litres pour TSA @
5,5 litres pour TSE

9.5 ltres pour TSM. . W

Embrayage automatique a disque

Variateur (brevet CYCLES PEUGEOD

Variateur {brevet CYCLES PEUG i réceptrice vanable.

* Pour petits parcours et démarr. guents: MARCHAL 35-360

» Sur route: MARCHAL 35 - EYQ 755 - CHAMPION LBBA-AC 43 D2
* Pour parcours longs ou mont : MARCHAL 34 &

MNumeéro

Ga05:2
68467
G9646
69254
639097
69104
69105
69106
69108
69104
62110
63111
69112
69113
69114
Ba115

BOD5S
69256 {
69802

59258 @
B9137
m:naaQ
69140

Fince a circlips.
Qulils pour axe de
Griffe.
Arrache-volant.
Dutil aves

Ecrou & I:::rr!&1
ﬂ, .

5oe.
uide.
uppart da motaur.
Cenlrage axe de pision.
Clé dynamométrique av. réducieur al rallongea.
Cutil calage volant.
Entretoise.
Sangle.
Flateau.
Arbra,
Douille.
Douille conigue,
Ol variatewur.
Tringle.
Feugentest.
Cenirage.
Clé pour pol echappement.
Douille.
Douille.
Douille.
Réducteur.
Douille.
Cuitil d'immobilization de la poulie réceptrice,



DIAGRAMME DE MONTAGE




COUPLES DE SERRAGE

48 Mkg

vec du cht'rte




COUPLES DE SERRAGE (suite)




EMERAYAGE AUTOMATIQUE A DISQUE

DESCRIPTION
Le systéme dembrayvage se compose de deux dlémenis principaus » j

1) L'embrayage de depart (figure T).
Constitué de 2 michoires de lancement (A) solidaires de la poulie motrice (B). Sous I'effel de Ia fﬂrl:& centrifuge,

ces machoires entrainent un tambour {C) solidaire du vilebregquin. F ;ﬁ-_ﬂ

2) L'embravage automatique a disgue (figure T). 'L;.;,"

Constitué d'un tambour plateau d'appui (D) supportant & billes, d'un flasque d embraﬂage,,{E:I d'une garniture
d'embrayage (F). p S

La garniture d'embravage (F) est crantée pour étre rendue solidaire de la poulie rrtmrfm{B}

.-.\_..
=

FOMCTIONMEMENT =y
L' action du conducteur sur les pidales transmet le mouvement & la roue arménefe r.ﬂi chaine de deéparl, puis a la
grande poulie intermédiaire par |a chaine molrice, ensuite & I'embrayage de cllé flupar 'intermediaire de la petite

poulie gu'entraine |a courrgie.
Lorsgue la vitesse atleint 8 krmvh environ, 'embrayage de départ entre en @ctlﬂn el entraine le moteur, assurant

s0n lancement. P
Lorsque le molewr fourneg, I'action sur la poignée des gaz augmente le du moleur. 3ous 'effel de la force
centrifuge, les billes tendent & 5 éloigner de I'axe. Prenant appui sur g r {0}, elles créant une force axiale qui

appuie le flasque (E) sur la garniture d'embrayage (F) lagueile vient dg centact avec le tambour (C) {figure 7).
La garniture d'embrayage, ainsi rendue solidaire du flasque eldulambour, eniralne la poulie par sa partie
crantée, el transmet le mouvement du mateur & la roue ::*r'n.q,rul.L par la courroie et la chaine molrice.

POULIE MOTRICE - VARIATEUR A II.||.||!ILE$ELI'JI'TT1ES-r OSCILLANTES-MOTEUR PIVOTANT

'::.“?
DESCRIPTION ;.’-m
La poulie molrice esl essentiellement composée de 2 mﬁsmues oscillantes (W) qui assurent chacune les 2 lone-
lionsg suvanies - _H.‘-':
(figure 2).

— Deéplacemeant du lasque mobile (W) par aclion _pﬂ‘ﬁrﬂug&

— Entrainement sans froftement du llasque muhuh‘ﬁﬁ rofalicn.

La tension auiomatique de la courrgie asi obi mu&.‘gdr un ressor de comprassion qui pousse le moleur vers I'avant
du véhicule, Le déplacement du lasque mghulpqu'} wblige la courroie & se déplacer dans la poulie motrice, du fond
de la gorge a la paripherig. o P

i
s
.-'
.\.

FONCTIONNEMENT "*'-,

Au depart, quand la vitesse est faible, *Jﬁmpmrt de transmission est grand et permet d"avoir une accélération satis-
faizante.

La courroie se trouve au fond de ]&gorge de la poulie motrice variable (figure 2).

(ligura 3). Quand la vitesse aug [, ?ac!mn de la force centrifuge, se fait sentir, et agit sur les masselottes (V) qui
pivolent autour de leurs axﬂs{ﬁg,g’! déplacent aingl le flasque mobile (W), obligeant |a courroie 8 monter vers [a péri-
phérie de la poulie motrice, danSuna position d'équilibre entre la résistance a I'avancement et la puissance du
rovarteur. g




Fig, 4

Pelit diamétra d'earoulemant g ¥ Grand diamaire danroulement
Grand rapport de démubiplication Pelit rappor de démulliplication




POULIE MOTRICE - VARIATEUR A MASSELOTTES OSCILLANTES - ENSEMBLE RELAIS

DESCRIPTION

La poulie motrice est essentiellement composée de 2 masseloties oscillantes (V) qui assurent chac une les 2 fonc-
tigns suivantes .

(figure 4],

— Déplacement du flasgque mabile (W) par action cenfrifuge.

— Enfrainement sans froltement du flasque mobile en rotation.

La poulie réceptrice variable est composée de deux jouss [Y) maintenues semées |'une cnmre l'-al.rtr& par un ressort

{£).

FOMNCTIONNEMEMT

Au départ, guand la vilesse est faible, (Ngures 4 et &), e rapport de iransmission es!ﬁi&g‘ndl cela permet " avoir un
couple important & la roue arridére. La courrole se trouve au fond de la gorge de |a poulie’motrice et a la périphérie
de la poulie réceptrice.

Quand la vitesse augmente (Ngures 5 et T), I'action de |a force centrifuge, se fait EEntlr et agit sur les massalolles
(V) qui pivolent aulour de leurs axes (R) el déplacent ainsi le flasque mobile (W) qb]_l’gea nt la courrgie & monter vers
la périphérie de la poulie motrice el 4 descendre au fond de la gorge deyla potilie réceptrice dans une position
d'équilibre entre la résistance & I'avancement el la puissance du moteur.

DEMONTAGE - REMONTAGE - DE L'ENSEMBLE nELms

Courroie dentée 1 b |

"""_" "\ chaine maotrice

[choine da pédakier

courmaie trapercidale
Fig. 8

Outils nécessaires: 1 vis @ = 6 Longueur
15 mm.
1 outil d'immabilisation
n®, 64651
1 clé & pipe de 10,
1 clé a pipe de 13,

DEPOSE ET POSE
DE LA COURROIE TRAPEZOIDALE

La courrpie doil &fre refirde ou montée

sans forcer sur les bring (figure 3.

— Dans le trou (A) de la poulie réceptrice,
visser une vis (D6, Longueur 15} pour
ecarter les joues (Figure 9],

— Ratirer ou monter la courroie,

Fig. 9




DEPOSE ET POSE DE LA COURROIE DENTEE

— Immiobilizer la poulie réceptrice avec |'oulil
n® B4651 (figure 10)

— Dévisser I'dcrou de la petite poulie crantee,
clé & pipe de 13 (figure T1),

— Retirer la coupelle d appul.

— Ciligser la courrcie vers "extérieur (Figure 12)
en faisant fourner les poulies sl neces-
saire.

Me jamais forcer Sur calle courrole

DEMONTAGE DE LA POULIE
RECEPTRICE VARIABLE

— Immaoblliser la pouligtrdceptrice avec
IFoutil n® 64651 (Figure 10)

— Dévisser 'écrou, clé d pipetde 17 (figure T3).

— Retirer les joues, Faatretoize el le ressor.

REMONTAGE DE_LA,POULIE RECEPTRICE
VARIABLE

— Opérationsinverses de celles du démontage.

DEMONTAGE DE LA GRANDE POULIE
CRANTEE

— Dégralaret retirer la chaine molrice.

— Ratirer la manivelle droite et le cache-fengtre
du proteciaur de courrole

— Soriir la grande poulie.




DEPOSE ET POSE DU MOTEUR

OUTILS NECESSAIRES

— Une clé a pipe de 8
— Une clé a pipe de 11
— LIn tournevis

— Lne cié a pipe de 17

— Tringle 9260,

— Lne broche ©9.5.

— Une clé dynamometrigue G8602,
— Line douille de 17 n® 53084,

DEPOSE DU MOTEUR
Paur la dépose duiioledr, procéder de la fagon suivanie ;

— Enlever les capolages.

— Retirer le prafecieur de courroie.

— Retirer le'Sgerestable de la commande de
decomprasseur.

— Désserrenlavis de blocage du collier du carburaleur.
— Sodirgd, ragcord le carburateur en e retirant vers
I'arriépgdlu véhicule. d
— Degrajer les lils d'eclairage ou deboiter le pora-clips

— Didggnnecter la bobine H.T.

—iB&brancher la fil de masse du valant relié & la bobine

a

=sEnlever de la bougie I'anliparasgite.

L Retirer le cache-volant et tourner la manivelle droile
vers I'arrigre du wahicule,

— Prézenter 'outil 69260 entra "écrou de blocage du
rotor et les dents du pignon pédalier (figure 14).

— Agir sur la manivelle droite de fagon 4 basculer le
moteur vers "arridgre du véhicule puis démonier
la courrgie.

— Faira anguite le mouvermant invarsa pour basculer |e
maleur doucement vers I'avani de fagon 4 diendre la
ressart.

— Retirer 'outil 89280.

— Détandre le ressort en dévissant 'écrou en rilsan du
limifeur de course.

— Dégager le limiteur de course de la plagque d' appui.

— Devisser le retirer [a vis d'arliculation.

— En méme temps que 'on refire partiellement la vis
drarticulation du molaur, infroduire una broche pour
maintenir le bras de suspension arriére (figure 15).

POSE DU MOTEUR SUR LE SUPPORT N®* 69255

Mous vous presentons (figure 76 un support trés prati-
gue et utilisable pour tous les moleurs de nos cyclomo-
teurs,

Le moteur étant ainsi fixé sur un axe pivolant verrouillable
dans quatre positions, on obtient ainsl une accessibilité
parfaite de tous les organes

Ce support est livié par notre Service Pidces Délachées
ZoUS & n® BI255.

Four la pose du moteur sur le support, uliliser un axe
filete D3 longueur 110 (axe valo rous avant) et 2 rondalles
a dpaulemeni n® 45465,



POSE DU MOTEUR SUR LE CHASSIS

— Uhtiliser la wis, réfarence 58224, avec |agrala,
référance 58818 du limiteur de course (figura 1 7).

— Engager le ressort de tension sur la vig.

— Retirer la broche de maintien du bras de sUspension.

— Présenter le moteur sur le chissis, 'derou emirilsan (A)
dans son logement (figure 18).

— Avec une clé a cligual dguipde dupd doullle de
10mm, visser I'écrou en rilsan du limiteur de course
fwoir figure), jusqu'a ce que Ja fixation moteur
apparaisse en regard des remboftages du bras de
Suspension arrigre.

— Mettre en place la vis d'articulalion el visser I"écrou
(couple 4,5 mikg).

— Metire la courrpia &l 5’ assurar de la lenswon correcle
de cette derniére.

REGLAGE DU LIMITEUR DE COURSE

(sur véhicules & variateur seulement)

— Agir sur l'écrodsia),

— Visger cel écrol I8 fagon & oblenir un jeu de Tmm
ffigure 19), enii® le silencieux de carburateur et
e brag de suspension.

REGLAGE DE LA TENSION

DE LA COURROIE TRAPEZOIDALE

(sur wihicules avec ensemble relais)

La tengign de la courrole st correcte, lorsque e jeu est
de 1M enire les deux joues de la poulie réceplirice
(figuire. 20).

Agitigur I'écrou A el le contre écrou B (figure 21).
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DEMONTAGE - REMONTAGE ET CALAGE DU VOLANT MAGNETIQUE
OUTILS NECESSAIRES

— Uine clé & pipe de 16 — Un appareil 69258

— Lin oufil G246 — Une cale d'épaisseur 15710

— Una clé plate da 21 — UUne cale d'épaisseur 1810

— Une ché plate de 17 — Une clé dynamomélrngue 69802
— Un arrache-volant 69254 — Uni douille de 16 n*69083

— LUn tournevis — UUn Peugeolest n®68152.

DEMONTAGE DU VOLANT MAGNETIQUE
DEMONTAGE DU ROTOR

— Enlever le cache-volant,

— Devisser I'écrou en boul de vilebrequin a 'aide d'une clé & pipe de 16 en immabllizant le rotor avec I"outil
n® G964E (figure 221,

— Placer I'embout de I"arrache-volant sur le filelage.

— Devisser sans la retirer la vis de poussée de I'arrache-volant 69254, puis meitre en place cel outll an le vissani
a fomd sur le rotor.

— Immobilizer le corps de Noutil avec une clé de 21 et visser la vis de pousséade l'arrache-volant jusgu’au décolle-

ment du rotor (clé de 17) (figure 23).

Démontage du stator

a) Volan! clazsigue :
— Dévisser les deux vis 4 18le‘rande (tournevis)
— [Dégager le stator,

b} Volant « Etoiles

— Dévisser el retirer les 4. 415 & 1&le crucilorme.
— Dvigager Mensemble indUfs.

— Déwizer et refirer lesZnis & {&te oylindrigue.
— Dégager la plagque slator.

REMONTAGE DU STATOR

) Volant classique

— Malire |2 staloren place sur le carter.

— Visser les daux vis de lixation, une rondalle eventail sous la tete.

dl Volant «Etoile»

— Meting emiplace la plague stator bien en appui sur les carters.,

— Visgeies deux vis t&te cylindrique, une rondelle évenlail sous la 1éle.
— Mellre.ern place I'ensemble induits,

— ¥igseg les quatre vis 1Bte cruciforme, rondelle éventall sous la téte.

REMONTAGE DU ROTOR (volant clavetd)

— Mettre en place la clavette d'immobilization dans son logement sur le vilebreguin,
— Engager le rotor en orientant correctement 'entrée de clavelie.
— Bloguer le rotor & "aide de 'outil n® 69646 et de la clé dynamométriqgue n® 69802 (couple de serrage 4 m.kg).



CALAGE DU VOLANT MAGNETIQUE (Rotor non claveté)

Fig.25 9
Violant classigue e

— Wisser I'outil 89258 en lizu el place de la bougie
(figure 24),

— Agir sur la vis de serrage de la fige, cmﬂussanm
superieure, sans toulefois la bloguer.

— Chercher le point mort haut du piston Eh laisant
tourner le tambour (C) d’ embrayage,

— Serrer  fortement & vis pour tﬂuqmr la lige
couliszante supérieure.

— Tourner le tambour (&) d' embralage dans le sens

contraire de la marche pour que & tige coulissanie
infériaure descende.
— Introduire entre les deux Tig8s coulissantes, soit
une cale dépalsseur de 1.5mm pour 103-104-105
GT10-GL1D ou 1.9 mm paup TSA-TSE-TSM. Tourner
le tarnbaour (C) 4 &mmayaga dans be 52ns de la marche
jusquau pincement daula cale (figure 24).

— Sans déplacer l@ypiston, meltre en place le
rotor, repéres oo f-;':itc:-r {2} el du slalor (1) en
regard (figuresi@5°A - 25 B), donner un coup de
maillet ay centge du rotor pour coller le cdne sur
le vilebrequir,

— Bloguer |& roter dans cette position & 'aide de
I'outileG9646 ef de la clé dynamoméltrique 62802
équipée gu réducteur et de la doullle de 16
n® G083 (couple de serrage 2.5 m.kg) (figure 26).

— Vériflarle calage.

REGLAGE DU RUPTEUR

—"iulIE_rtI!re les repéres 1 et 2 du stator el du rolor en
Sarggard, débloguer le rupteur.,

Shgir & I'aide d'un tournevis introduit dans les crans de
fyreglage pour que les contacts du rupteur commencent
@ décoller dans celte position (pour vérifier cette opé-

ration, ulilizer le Peugectest n® 68152). Ensuile, reblo-
guer la vis du suppor des conlacts. (figure 27).

— L'guvearture maximum des contacls est d'environ
410, Toulelois, celle ouveriune peul vaner Sans
inconvénient de 3 4 5M10.

Ne jamais régler I'écartement des confacts du rup-
teur & une cote déterminde, la bonne marche du
volant ne deépendant pas de cel écartement, mais
de 'ouverture précise des contacts au point d'arra-
chement indigué par la concordance des repéres
du rotor el du stator,

Fig. 25 B
Wolant “Elpile”

Fig. 26
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VERIFICATION DE LA BOBINE EXTERIEURE HAUTE TENSION

1) Défaut de masse de la bobine extérieurs

(figure 28).

L'antiparasite e1 le fil de bougie n'élant pas en cause, [ Peugeotest indique le position O #§ si la masse (A) est
déleciuause.

Z) Bobine extérieure &n cause
(tigure 29).

Les deux lampes du Peugeotest doivent@clairer =i la bobing est en bon &lal.
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DEPOSE DES BOBINES VOLANT MAGNETIQUE ETOILE

— Enlevear le rotor.
— Sortir I'ensemble Induits,

— Dessouder les fils de la cosse de masse (A) (figure 300

— Dessouder les fils de connexion (B) (figure 30),
— Rabaltre la languette meétalligue {C) (fgure 32],

— Pour sortir la bobine d'allumage, || est nécessaire de refirer auparavant les bobines 2 et 4 fﬁp‘um EE.I'

— Tirer & la main la bobine.

AVERTISSEUR
ET STOR

gris

EMSEMELE IMDILITS - — —
BOUGIE
1
BOBINE HT ——— :
1 @ {.E_l

: CLIGNOTANTS

Fig. 30

VOLANT MAGHET 1QUE

gtk MASSE BDBINE W.T.

rafr BOBIME H. T,
|

: oL e
L% \Q\N

A, = AVERTISSEUR ET 5TOP
"1'.-’%&-'2".-_1:‘. T gris

Fig. 31




POSE DES BOBINES

Pour que la lixaticn des bobines soit correcte, sans

jeu sur les branches, il y a lieu de déformer la 1ol des

languaties () (fgures 33).

— Mettre en place, en premier lieu,
d'allumage.

— Introduire ensuite les aulres bobines.

— Replier les languattes métalliques (C).

— Souder & I"&tain, les fils de masse ainsi que les
Connexions.

la bobina

clignotants alluma ; rtisseur éclaira charge
v QE 7, ou éclairage i in
-
‘ﬁ. _
I.Itilii-aiinn d_.ns%gﬁineu- d'éclairage 6W et 10W
6% : Fig. 35
10W : Fig. 36 rrﬂngfqmteur (marqué & - 4 W) Lampe AV. &6V - &W

Bobine d'éclairage (marquégd E‘~Hj Interrupteur
= _-l ._l'."':l:- ——— )
“-f‘ﬂ'.i?‘.i‘ﬁ“ - _“ fmmv ; [ ¥
L‘———J | : ﬂi!iiii I' Lampe AR 6V - 4N
6 W f:q‘ure 15 ® v

-

Bobine d'éclairage (marquée 10 W)

-\-"-\._.'.I
oy
i

. | —l

Interrupteur

Lampe AV. G6Y - GW

4 l: - | .-

P
I g
i .
| .

=

10 W figure 36

®'

Lampe AR &Y = 4k

&
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DEMONTAGE - REGLAGE - REMONTAGE DE L'EMBRAYAGE
OUTILS NECESSAIRES

— Une clé & pipe de 17 — Une clé plate de 8 i
— Une clé dynamoméirique 69802 — Un arbre 69141 1.-;_-}_1;5:3’-_-3.;:1
— Une douille de 17 n® 69084 — Un jeu de cales e
— Une sangle 63138 — Un plateau de réglage 69140
— Une douille 63142 — Graisse spaciale 69145, Fﬁ’? N d

Fig. 37

DEMONTAGE DE L'EMBRAYAGE SANS VARIATEUR o~

— Dezzerrer Mécrou en boul de wvilebrequin (liletage & drnllaimc une clé & pipe da 17 ou une clé
dynamométrique 68802 équipée du réducteur at de la douilie uf.afn“ 59084 en immobilisant la tambour (J) avec
I'gutil 69138 (figure 28], e

La clé 63802 peut &tre ulilisée pour les opdralions de sarragﬁfq;ﬁé'e desserrage.

- Lc-rsque le démontage de I'embrayage a lieu sur le cycl r, disposer le tube de I'outil 9138 de fagon 4 ce
gu'il vienne en appui sur la tringle du garde-boue avani=a,

— Retirer I'écrou (L) ainsi que les rondelles (M) et (N). &3,

— Visser en bout de vilebrequin la douille de maintisg Bﬂ.:hﬂ {figure 33).

— Retirer la poulie molrice (A). % %

— Retirer ensemble le flasque 9’ embravage (F), e 1§rg\r:ibur d'appui des billes (E) et les billas.

Paur ce faire et afin d'éviter que les billas na ag&’ﬁa@p&nt Opérer Comme suit:

— Maintenir d'une main 'ensemble et de ' aupre géwssur la douille 63142, retirer 'entretoise (0), la randeile (D) &i
sortir "'ensemble (figure 40). r 4 .

— Retirer dans 'ondre

— la garniture d'embrayage (G). P:enﬁr%mnin%& repérer |a face du disque (cdté tambour) alin de ne pas 'inverser
au remontage ; F o

— le ressort (H). & _J
— la rondelle de réglage (1) - qf:'.},
— e tambour (J); :.-.j;:h

— |a rondelle {K}. » J

Fig. 39
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DEMONTAGE DES MACHOIRES D'EMBRAYAGE (avec ou sans variateur)

L'ensamble poulie motrice étant placé sur I"établi;
— Déwisser les écrous fixant 1a coupelle (C), sortir les rondelles éventail, enlever la coupelle.
— Décrocher les ressorts de machoires coté tenons en repéran I'accrochage du ressor | e@ fenon ou
deurxiemel. k
— Dégager les machoires.
&
MONTAGE DES MACHOIRES D’EMBRAYAGE (avec ou sans variateur)

— Swur 'une des machoires, placer la grande boucle du ressort de rappel & l'intérie a fente siluée &
I"articulation el introduire 'ensemble sur I'axe d"articulation (figure 47).
— Repeter la méme opération sur I'autre machoire.

— Accrocher les ressoris de rappel au premier lenon (sans variateur), av deuxié {avec variateur), Les
deux ressorts moniés doivent présenter le cobé ouvert de leurs boucles vers 'in r de I'appareil,

— Meitre en place la coupelle (). &

Les deux ecrous de 5 seront serrés de lelle fagon que I'un des plats soil pararwu bord extérieur des tenons

d'entrainement de la garmiture (G). i ‘

%

Fig. 41
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REGLAGE DE L'EMBRAYAGE (avec ou sans variateur)

Dansg le cas d'un mauvais fonctionnement, el aprés s'étre assuré que |a poulie g sur e vilebreguin (jeu Ia!;éral
d'environ 410 & 6/10), il y a lieu de vérifier egalement le jeu fanction doit exister entre la garnifure
d'embrayage (G) et le flasgue d'embrayage (F).

Cette vérification s'opére de fagon suivante ! %
Biacer I'outil 58141 verticalemant entre les machaoires d'un étau et r@ ns "ordre (figure 43):

— La rendelie (K) (chanfrein positionné sur I'épaulement de "outil).
— Le Plateau de réglage 68140, 0
— La rondelle de réglage (1).

— L& ressorl (H).

— La gamiture {G).

— L& llasgue d'embravage (F).

— Leas blles.

— Le tambour {E). @

— La rondelle (D).

— L'entretoise (0). \

— L'écrou (L). &

Assurer la blocage de 'ensemble avec la clé mametrique 63802 équipée du réducieur et de la douille de 17
n® BE084 sous un couple de 4 a 4.5 m.kg.

A

A |'aide d'un jeu de cales d'épaisseur, vérilier le feu
fonctionnel entre la gamiture d’'embrayage (G) et le
flasque d'embrayage (F) qui doit étre de 610 & 810 de
mim.

Si ce jeu n'est pas respecté, remplacer la rondelle de
réglage (1) par une autre, dont I'epaisseur convenabie-
ment choisie, donnera le jeu préconisé.

Celte rondelle peut &tre livrée dans les epaisseurs sui-
vanies:

0,4-06-0,8el 1 mm - respectivement numéros 45818
45819 - 45820 - 45821,







20

MONTAGE DE L'EMBERAYAGE SUR LE VILEBREQUIN {modéle avec ou sans variateur)

Fig. 45

%

— Mettre la  rondelle d'ap@ﬁj en place sur la méplal du wilebrequin, chanfrein conire carter

(figures 44 ou 43),
— Monter dans I"'ordre

— Le lambour (J).

— La rondelle de rég ;

— Le rezsort (H).

— Disposer ensuil@par empilement sur I'établi:

— Le |amb-uu;d'appui (E}.

— Les 6 billgg B2 trés légérement enduiles de graisse «speciale 69145s.

— Le flasgu iﬁ" bravage (F}.

— Hemu$| ensemble sur la garnifure {G) el monter ces elémenis sur le vilebrequin en positionnant correcie-

ment les & du tambour {E) et en maintenant oujours I"'ensemble.
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— Continuer le@ montage dans I'ordre:

Pour embrayage sans variateur
— Rondalle embrawée (D).

— Entretoise ().

— Rondelle (F).

Pour embrayage avec variateur

— Rondelle embrewvae (L),

— Entretoise ()

— Visser en boul de vilebrequin la douille taraudee
69142, metire en place la poulie (A) equipee des
méachoires (Figure 46),

Me pas forcer lorsgue la powlie atteint le fond du
tambaour, Ia tourner dans un sens ou dans autre
pour permeltre aux tenons de la garniture (G) de
pandlrer & lintérieur des crans de la coupelle (CLL

— Redirer la douille 62142,

Pour le modéle sans varialeur, meltre en place les rondelles (M) BEENY, visser "écrou (L), assurer son Serrage avec
la clé dynamométrique 68802 équipée du réducteur et de la dogie 63084, sous un couple de 4 a 4,5m.kg en immo-
bilizsant le tambour (J) avec Moutil 69138 [figure 47, -

Four le modéle avec vanateur (Figure 47), le serage de Fecrou (W) (figure 45) se lail aprés la mise en place
de la poulie vanable woir page 25).

Lorsque le remontage de 'embrayage s'effeciug sur Ia l:yx;l':;rrnml:ﬂur dizposer le jube de 'oulil de fagon a ce gu'il
500t en appui sous la tringle du garde-boue avant. ;

¥ 69802
e

y o,
. .-:,.;"r“‘ﬁ-'

Fig. 47
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DEMONTAGE ET REMONTAGE EMBRAYAGE VARIATEUR

Fig. 48

OUTILS NECESSAIRES

— Un tournavis — Une clé dynamométrique 69802
— Une sangle 68138 — Une douille de 32 n® 68153

— Une douille 69142 — Une clé a pipe de 32.

— Un outil 69259.

DEMONTAGE EMBRAYAGE ET VARIATEUR

— Débloguer I'écrou (W) en utilisant I'outil 9138 pour maintenir le tambour de "'embrayage (figure 48).

— Enlever I"écrou (W) et visser en bout de vilebrequin la douille de maintien 69142 (figure 50).

— Retirer I'ensemble de la poulia malrice variable.

— Powr démonter N'embravage f alin d'éviler que les billes ne s'échappent, maintenir d'une main ensemble et oe
I'auire dévisser la douille 69142 e retirer 'entretoise [Y) (figure 57).

refirer dans 'ordre

— La rondelle embrevee (D). — La rondelle (1}.
— La plateau d"appui (E). — La disque [G).
— Le llasque (F) — L& tambour {J).

— L& resson {H). — La rondelle de butde (K).



— Sorlir les 2 rondelles épaubdes nvion (X)) el (2') situées & chague exiremile du canon de vanaleudr
{figure 48).

— Glissar dans l& canon 'oulil 69259 et positionner |83 tenons de 'outil dans les entrées fraisées correspondanies
figure 53] rr

— Serrer & I'étau le méplal de 'oulil, ¢ y

— Rabattre le Irein de I'écrou.

— Desserrer I'écrou de 32 sur plats avec une clé lube de 32 ou avec une clé dynamométrigque EﬂﬂﬂfﬁqUIﬂéE de |a

douille de 32 n® 69153 (figure 54). -~ 7

— Sorfir le flasque fixe (A). 'J;a'lxi"'

— Sarlir le llazgue mobile (V). P

— 8i nécessaire, sortir I'entraineur en nylon (U) en exergant un mouvernent d'éjectio r[:_gl Vaide d'un tournevis
{figure 55). ' ;_"' 4

— Pour chague masselotte (S retirer les arr@ls d'axe et les axes (T).
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REMONTAGE DU VARIATEUR

Fig, 56

— Mettre en place 'eniraineur (U} dans le flasque mobile {'u']

— Mettre en place sur le plaleau de varialeur (R} les ma S-E_ﬁlﬂ“Eﬁ (5]
— Introduire les axes (T}, ceux-ci étant de zens -::up[:-u@es

— Montar les Ireins sur les axes.

— Monter sur le plateau de variateur 81 dans | curdre

— le Nlasque mobile (V) ;

— l& Nasque lixe [A);

— e Irein o' derou;

— |'"écrou de blocage (Z).

— Glisser danSile canon I'outil 69259 par I'extrémilé ol se trouve 'écrou (Z) (figure 53, page 23).

— Positighne®iles tenons de I'oulil dans les entrées fraisées correspondantes.

— Serrerigslalau le meplal de |'oull.

— Bloquer I'écrou de 32 sur plats (filetage & droite) avec la clé dynamomeétrique 69802 équipée de la douille de 32
n® 69153 (couple de serrage 5 a4 6 m.kg) (Figure 57,

— Rabaitre le frain sur I'écrou.

— Placer la rondelle nyvlon épaulée (£ lenons dans leurs logements.
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REMONTAGE DE LA POULIE MOTRICE VARIABLE SUR LE VILEBREQUIN

L'embrayage étant monté sur @ vilabrequin, comme indiqué 4 la page 21, douille taraudée 69142 an place, engager
la poulie (figure 58). ,

Ne pas forcer lorsque la poulie atteint le fond du tambour, 1a tourner dans un sens ou d&ns".‘l!!;_q_.{_ﬁ'ﬁ Daur per-
mettre aux tenons de la garniture (G) de pénetrer & I'intérieur des crans de la coupelle (C). 7
— Retirer la douille 69142 .

— Visser "'écrou (W), assurer son serrage avec la clé dynamométrigue 69802 quipée du réddglatir et de la douille
de 21 n® 65085 sous un couple de 4 & 4,5m.kg en immobilisant le tambour (J) avec I'oulIFBB 38 (figure 59).

fir i

-\..'_l'
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DEMONTAGE ET REMONTAGE SUR LE VEHICULE DU JOINT D'ETANCHEITE
COTE EMBRAYAGE
OUTILS NECESSAIRES

— Un tournevis — Lin guide 87110
— Un centrage 69151 — Line chasse 68108
— Une douille 69143

DEMONTAGE DU JOINT

— Dépose de la poulie molrice
— Dévisser les deux vis de fixalion de la plague d'arrét du joint (figure 60).
— Avec un tournevis, sorlir @ join défectuaux (figure 61).

MONTAGE DU JOINT

— Placer sur le carter et dans l'ordre (Figure S2)y

— l'oulil 63151, le cenirage @35 &lant orienféigonire le carter;

— la douille 59143 ; :

— le guide 63110, le joint sulffé étant plgte BEintarieur, levres dirigées vers le maoleur;
— |la chasse 68108

— pousser & fond le joint dans son [gdermapt .

— ramonter la plague d'arrét du joini?

et 69151
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DEMONTAGE ET REMONTAGE DE LA CULASSE ET DU CYLINDRE

OUTILS NECESSAIRES
— Ling fringle 69260

— Une clé & pipe de 10

— UIn maillel

— Un fournevis

— Une pince coupantie.

— LUIne cale en bois

— Line ¢lé 2 fube de 19

— Une clé dynamometrique GSE02
— Une douille de 10 n® 62075,

DEMONTAGE DE LA CULASSE ET DU CYLINDRE
Lorsque cette opération a lieu sur le vahicule;

— Enlever le pot d'échappement,

— Présenter I'outil 89260 entre I'écrou de blocage du rotor et les dents du plgnon de pédalier.

— Agir sur la manivalle droite de fagon & basculer le moteur vers "arrigfe di vehicule (figure 63).

Dévisser les 4 écrous fixant la culasse en procédant en quinconce poul@wiler toute déformation (clé & pipe de 10).
Retirer les rondelles. Enlever la culasse @ son joint.

Sartir le cylindre, 5'il st collé, metire le piston au point mort bas, Trq,'pipgr_i_:le pedils coups de maillet en caoulchous
sur la sortie de I'echappement (ne pas frapper sur les ailettes dquilsont trés lragiles)

Sartir le joint

Fig. 63
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DEMONTAGE DU DECOMPRESSEUR

— Fixer la culasse a I'étav av moyen de geux boulons

— Couper I'extrémité de la goupille, comprimer e ressort et retirer la goupille, &

— Quvrir le ressort & I'side d'un tournevis engagé dans la boucle et le faire glisser sur la léte k 5 de
décamprasseur

— Déviszer le corps de décompresseur & I'alde d'une clé a tube de 19, &

@

REMONTAGE DU DECOMPRESSEUR SUR LA CULASSE @

L'dtanchéité de la soupape a une grande influence sur le fonctionnament du moteur nerle siége efla
soupape avant le remontage.

5ila soupape prédsente un défaut quelcongue sur le siége, ne pas hésiter a changer le gécompresseur com-
plef.

- S'@zsurer gue le joinl cuivre esl resté en place. %
— Fixer la culasse & I'étau moven de deux boulons.
— Vigser et bloguer dnargiquement |e corps du décomprasseur sur la culasse mtub& de 19).

— Engager la soupape dans (e corps du dacompressaur.

— kettre en place le ressarl.

— Metire le rivel axe at en écraser soigneusement I'extrémité, En cas de %@9 la gouplile, la soupape tomberait
dans le cylindre, d ol risque d accident et de détérioration du muteu@m G4,

S

Fig. 64




REMONTAGE DU CYLINDRE

Afin de faciliter cette opération. nous vous conseilions la réalisation d'un outil en bois conforme a l1a figure 65.
— Mettoyer e plan du joint, &t couper e joint du carter qui déberde du plan d'appui du cylindre.

— Placer le joinl a sec. :

— Metire le piston en appui sur la cale en bois mentionnes plus haut.

S'assurer que les fentes des segments sant bien en face des ergols places dans les gorges .

Engager le cylindre bien droit; inutile de le frapper, il doit descendre & la main. Retirer la caldiahn Bois e1 pousser le
cylindre & fond -

REMONTAGE DE LA CULASSE

— Meltre en place le joint en veillant & ce gue (e trou prévu sur le cylindré papr I"évacualion des gaz du
gecompresseur cormesponds a calui du jeint.

— Flacer la culasse orientée avec les mémes précautions que le joint :

— Placer les rondelles et les écrous qui seront vissés et serrés en quinconceMaldbdynamométrique 69802 équipée
du réducteur et de la douille de 10 n® 68072 (couple de serrage de 1,Wmkeg) (Mgure 66).

3
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DEMONTAGE ET REMONTAGE DU PISTON

OUTILS NECESSAIRES

— Un aulil GB4ET,
— Lin guide 63256,
— Lne pince & circlips 69092,

DEMONTAGE DU PISTON (/)
— Flacer un chifion propre sur l'ouverure, aulour de la bielle. _;:;«;.'“"""'
— Retirer les deux circlips a I'aide de la pince spéciale 62092 (figure &7). &)

— Chasser I'axe sans le sortir complétement au moyen de I'outil BB4ET, Attention & la cag&é diguilles (fig. 68).

."'

REMONTAGE DU PISTON

— Mettover, si nécessaira, les gorges des ﬁ.ﬁﬁ,d'arrm de |'axe de pision.
— Flacer le piston & 'intérigur de I'oulil i (figure 69).
— Engager I'axe de piston sur le pision il]scm"ﬁ' ce gu'il alfleure le bossage intérieur.
— Tremper la cage a aiguilles dans |’ hﬁb{égé &, puis la placer sur le pied de bialle.
— Présenter sur la bielle, I'outil 68467 éuu Pt cdu piston, la lelire repére dirigée vers |'avant (figure T0).
— Intrgduire 'outil 65256 pour qu'il ‘I'%e\me la cage & aiguilles al wignne se centrer dans le rou de I'axe de piston
ifigure 70). o
— Pousser 'axe aux /4 de sa coyrse.
— Ensuite retirer 'oulil 69256 edfgetlire en place un des circlips (pince 69092).
— Pousser 'axe & proximilé dim pﬁréﬁuE: circlips, sans touletons | appuyer
- Retirer 'oulil BB467 &1 m & deuxieme circlips (pince 69082)
— S"assurer que les circlipgs bien dans les gorges.
— Maonter les segments ﬁuﬂa.“l:usmn

{-\.
o

- T
o ™
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DEMONTAGE ET REMONTAGE DU SYSTEME A CLAPET
OUTIL NECESSAIRE: Une clé & pipe de B,

DEMOMNTAGE DU SYSTEME A CLAPET

— Dédwizear las 4 écrous fixant le raccord carburateur
(ché & pipe de B)

— Retirer dansg 'ordre

— les rondalles Grower ;

— lg raccord carburatleur

— le pramier |ain

— I'ensemble clapel:

— & sacond joint

Précautlion a prandra pour | ensemble clapal. ne pas

déformer les deux branches de butée du clapet

REMONTAGE DU SYSTEME A CLAPET

— Avant le remoniage du clapel, verifier gue 185 deux
branches de bulée n'ont pas subl de deformation.
AU besoin, corriger leur ouveriure gui doil elre
de 5.5mm,
En aucun cas cette dimansion ne doit 8tre modities
{figures 71-T2).

— Manter dans I'ordre

— |& premier joini
ansamble clapsai
2 second joint

— (B Faccord carburatlaur ,

— les 4 rondelles Grower @1 (&8 4 dcrous

T1

3

-]
h
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OUVERTURE DES CARTERS MOTEUR - EXTRACTION DE L'EMBIELLAGE
ET DES ROULEMENTS - REMONTAGE

OUTILS NECESSAIRES

— Une cié plate de 10. K&

— Une enfretoise 0137,
— Lin outil 62097,

— Un embout 69098, @
— Un guide 69108,

— Un guide 69110, @

— Une chasse 69109, &g

— Un guide 88112,
— Une semelle 69111,
— Un guide 69113,

&
— Une chasgzsea 69114, e’
— Un guide 68115, | ‘Kl
OUVERTURE DES CARTERS MOTEUR @

— Devisser les ecrous (cle de 10) d'assemblage des carlers.

— Sortir les vis.

— Retirer les carters du support moteur, ce dernier restant sur | t 9255 (figure 73).

— 3Ur le carter drodl (cdté wolant), meltre en place (figure 74)

— L'aniretoise 69137, placée sur le centrage O 48,

— L'outil 69097, lixé & I'aide de 2 vis ©5 L = 35mm nt les deux trous de fixation du stator (serrer
carreclemeni les deux Vis).

— L'amboul 9098,

— Awac la main gauvche, prendre le bloc moteur par le ns de lixation du cylindre el visser jusqu’a séparation
compléte des carters.
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CARTER GAUCHE - EXTRACTION DE L’'EMBIELLAGE

— Retirer le point de carter.

— Placer 2 vis @6 L = TOmm dans deux bossages du carter {(1&te contre le plan du joint).

— Positionner I'entretoise 69137 centrage @ 37 conlre le carter ef placer I'outil 62097 (serrer cofreClament
les deux écrous) (figure T

— Uliliser 'emboul 69098 et visser jusqu'a l'extraction compléte du vilebrequin

69109

69137

Fig- 75 Fig. 76

EXTRACTI@N DES ROULEMENTS

— Placerdle carter sur le plan de joint.
— Chauffefas! frapper avec précaution de petits coups sur le carter, jusgu'a ce gque le roulement fombe
de lui-mémea
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MONTAGE DU JOINT ET DU ROULEMENT DANS LE CARTER GAUCHE

— Chauffer le carter de 80 4 90°,

— Poser le carter sur le guide 68108, en orientant la chambre des volants vers le haut (figure

— Metire en place le guide de joint 69110 dans I'alésage du roulement (cdté moleté débouch arter)

— Engager le joint préalablement suilfé sur le guide 68108 (le ressort dirigé vers le haut) et le rafonda
I'aide de la chasse 69109, en utilizant "'exirémilé du pelit diaméire, &

— Retirer le guide de joint @ |a chassea.

— Metire en place la rondelle d'appui du roulement.

— Engager le roulement sur le guide BR10B ef le pousser & fond & 'aide de la ch 69109, en utilisant
I'extrémite du grand diamétre (figure 77).
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MONTAGE DU JOINT ET DU ROULEMENT DANS LE CARTER DROIT

— Ghauffer le carter de 80 a 80°.

— Mettre le guide 69112 (figure 78) (D 16) dans la semalle 69111,

— Paoser le carter sur "outil, en orientant la chambre des volants vers le haut.

— Mettre le feutre en place dans le cartar. e

— Placer le guide de joint 62113 dans I'alésage du roulement, le coté moleté debouchant du carter. o

— Engager le joint préalablement suiffé sur l@ guide 69112 (le ressort dirige vers le haut). r-'ﬁ*j‘ y

— Le pousser & lond & I'aide de la chasse 69114, en ulilisant 'extrémité du petit diamétre. NG

— Retirer la chasse 69114 &t le guide de joint 69113, :;,1-?_5:-

— Sans enlever le carter de la semelle, retirer par le haut le guide 69112 (@ 16} & gps}ém* 4 sa place &
fravers le joini Paulstra, le guide 69115 (D17 X 16) (figure 735 . ;'-1.‘;;;

— Meitre en place dans le carter, la rondelle d'appui du roulement o

— Engager le roulement sur le guide 62115 et le pousser 4 fond a Iaide de la chas;?""ﬁm 14, en utilisant
'extrémité du grand diamétre (fgure 79). V. T
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MONTAGE DU VILEBREQUIN DANS LE CARTER GAUCHE

Pour éviler la détérioration du joint d'élanchéité, monter sur I'arbre la douille 68143,

— Engager l& vilebrequin & |'intérieur du roulement. &
— Placer I'antretoise 69137 centrage @ 37 conire le carter. K

— Vigser la vis 62106 sur le vilebreguin, introduire I'outil 9037,
— Visser I'écrou 69104 jusqu'd ce que le vilebreguin soit & fond dans le carter .l'l'i'gufﬂ &a). &

Fig. 80 ; ! Fig. 81

MONTAGE DU CARTER @GHE AVEC LE VILEBREQUIN SUR LE CARTER DROIT

— Placer lg joint du ca
— Engager le vilebregul I"interieur du roulament. -
— Pour faciliter I'opération o assemhdaga mettre en place provisoirement |a vis de positionnement n® 45636 ainsi

que les deux autr L
— Placer I'entrgipise 69137 sur le centrage @ 48 du carter.

— Wisser en vilebrequin la vis 69105, engager |'outil 69097 et visser I'écrou. 69104 jusqu'a ce que Ie
vilebrequingggit a fond dans le carter (figure 81).

o
0@&
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MONTAGE DU CARTER SUR LE SUPPORT

— Pozitionner lg support pare-courrgie.
— Mettre en place les vis d'assemblage en commengant par la vis de centrage n® 45636 en metiant g place
rondelles plates et éventails. Py
— Vérifier que le vilebrequin tourne trés librement. Eventusllement, le débrider en donnant de lége ups de
maillet sur 'une ou I'autre des gxtrdmitds des arbres.

Les couples de serrage sont indigués entre parenthéses (figure §2). Ff;?;r
NOTA: ﬂ-ﬁﬁ;‘:ﬁ?
Téle de vis marquée «B8= couple de serrage = 0.9m.kg. ":'-'tr_,;-*"
Téle de vis marquée «BB» couple de serrage = 1,2m.kg. r
L
o
-
&

CARBURATEUR {_ﬁ;e%

DESCRIPTION -

Carburateur GURTNER. {{

Type D12 G - Pagsage 12 @ age T24C - Gicleur 62 {n" &
Type E 12 - Passage 12 - Réglage B738 - Gicleur 56 (n®682(

permet de maintenir le ur en marche pendant I"arrél du véhicule, pour pouvoir repartir facilement sur simple
manceuvre de la paignée det gaz. Le réglage se fait moteur chawd, & I'aide de la vis situge sur le cole droil du carbu-
raleur, e

Le carburateur est i&gl%‘gi‘génau d'using. Seul peul BIre MOow i | SYEYE UG | Eigii, Wi | gyt 2o iR i



REGLAGE

— Deéposer le capotage.

— Metirg en marche le moteur (véhicule sur béguille).
— Metlire la poigneée des gaz en position =fermeeas,
— Visser a fond la vis de réglage.

— Le moteur étant chaud, dévisser lentement |a vis de réglage pour abaisser le plus possible le r%re du maoteur,

la roue arriére ne doit pas &tre entrainée. &
— Quand le régime es! suffisamment bas, mette le véhicule sur ses roues, monter en s&@ moleur na dai

pas caler.

Fig. &3

=
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DEMONTAGE DE LA FOURCHE

OUTILS NECESSAIRES
Une clé a pipe de 10, ou cle da 13.
Ce démontage n'est nécessaire qu'en cas de wérilication, la lourche ne nécessitant aucun autre entratién que le
graissage.
— Ddbrancher les commandes de frein et de compleur.
— Retirer les commandes de frein et de compleur.
— Hetirer la roue avant
— Sur 103 - 104 - 105, dévisser les écrous silués & lintérieur des tubes (clé & tube de 10) (figlfeyés).
— Sur GL10 - TSA - TSM, dévisser les 2 dcrous siluds sur le palier supérieur (clé de 13) (figlre 86).
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DEMONTAGE DE LA PARTIE INTERIEURE DU POT D’ECHAPPEMENT

Sur TSA:
La cie étant en place, effeciuer un mouvement tourmant vers la gauche (course de 10mm environjpall,dégager les
points de verrguillage, puis tirer lensemble vers IMextérieur (Hgure 7). i g

Sur TSM :

Dévigser e retirer la vis & tole A
Sartir l'intérigur du pot (figure 88).
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