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OUTILLAGE

0.4

..r

0.85

0.91

Pince pour circlips d'axe de piston.

Qutil pour compression du ressort
d'embravage.

Pince pour circlips extérieurs.

Support mobeur,




0.78 A
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OUTILLAGE

Qutil pour axe de pilston.
Arrache=-volant.

Outil avec embout (pour mise en place
et extraction du vilebrequin).
Embout .

Ecrou & broche.

Vis pour mise en place du vilebrequin
dans les carters (@ 10 pas 100).
Centrage axe de piston.

Douille de montage du vilebrequin clté
valant.

Qutil pour calage volant magnétique.
Sangle.
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OUTILLAGE
0. 164 Qucil pour roulements.
i Cuide.
0.24 Levier de maintien du rotor.
0.7Ta Centrage.
0.77B Chasse, Pour roulements et joimts
0.770 | Guide. de vilebreguin
0.77F Guide,
.98 Précis point.
0.111 | Clé pour fourche télescopique.
0. 1134 | Centrage.
.4438 | Chasse.
0. 113C | Guide.
0.4130 | Bondelle de centrage @ 24,

0.14 A

0.113C

0.113D

0111



CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Hoteur 2 temps avec précompression dans le carter

Alésage - course
Cylindrée

Taux de cnmpfessian

Al lumage

Avance & l1'allumage

Transmission primaire :

Consommation

Capacité du réservoir. :

Capacité du carter

Bougle

40 X 39 mm
4%emd

3L = 5P = TS - GT 7
SUPER SPORT 8,

par volant magnétique

5P - TS5 - 3L = GT : 2,5 mm
SUPER SPORT : 1,3 & 1,5 mm

par chalne

1,8 1. & 2,2 1 aux 100 lms
{moyenne)

L = GT : & 1.
SUPER SFORT - 5P - T5 : 40 1.

0,200 1.

MARCHAL 34.3



DEMONTAGE
DU MOTEUR

= Vidanger le moteur, pour cela retirer
les bouchons de niveau et de vidange
{clé de 14).

SUPFORT MOTEUR

Nous wvous présentons, ci-dessous, un sup-
port trés pratique et utilisable pour tous
les moteurs de nos cyclomoteurs et vélomo-
teurs & entralinement par chafne.

Le moteur étant fixé sur un axe pivotant
verrouillable dans quatre positions on ob-
Eient ainsi une accesibilité parfaite &
tous les organes.

Ce support est livré par notre Service Pié-
ce Détachées sous le n® 0.91.

DEMONTAGE DE LA CULASSE ET DU CYLINDRE

- Retirer le capuchon de fil de bougie.

= Retirer la boupie.

- Dévisser les & écrous fixant la culasse,
aprés les avolr débloqués en quinconce,
pour éviter toute déformation (clé &pipe
de 10 pour SPORT-TS, SUPER SPORT, et de
11 pour BB3 L et GT).

- Retirer les rondelles et les deux pattes
de fixation du moteur au cadre (dans le
cas du BE3 L et GT). Enlever la culasse
et son joint.

- 51 le cylindre est collé, mettre le pis-
ton au point mort bas, frapper & petits
coups de maillet en caoutchouc sur lapi-
pe d'admission et la sortie d'échappe-
ment (ne pas frapper sur les ailettes qui
sont trés fragiles).

= Attention au joint en retirant lecylimdre.

= Sortir le joint.




DEMONTAGE DE LA SOUPAPE DE DECOMPRESSEUR
{SPORT - TS5 - BRI L - GT)

= Fizer la culasse A 1'étau au moyen de 2 bou-
lons.

- Couper l'extrdmité de la goupllle, comprimer
le regsgort et retirer la goupille.

-~ Retirer la soupape.

DEMONTAGE DU CORPS DE DECOMPRESSEUR
{SPORET - TS - BB3IL = GT)

04

- Fixer la culasse comme au chapitre
précédent.

= Quvrir le ressort & l'aide d%un tour-
nevis engagé dans la boucle et le
faire gliszer sur la téte du corps
de décompresseur.

- Déavisser le corps de décompresseur
B l'aide d'une clé & tube de 19,

= A moins qu'il ne soit détérioré, ne
pas retirer le joint en culvre gqui
reste dans son logement par sulte
du cassement.

DEMONTAGE DU PISTON

= Retirer les deux circlips & l'ai-
de de la pince spéciale O0.4.

= Chasser 1'axe au moyende 1'outil
0:12. Attention & la cage & ai-
guilles,



e

DEMONTAGE DU VOLANT MAGNETIQUE

Démontage du rotor

= Enlever le cache-valant.
= Diévigser 1'écrou en bout
de vilebrequin & l'aide :
d'une clé & pipe de 14 ou 16 en immobilisant lerotor avec la griffe 0.21.

- Dévisser sans la retirer la vis de poussée de 1'arrache-volant 0.45 puis, mettre
en place cet outil en le vissant & fond sur le rotor.

- Immobiliser le corps de l'outil avec une clé de 21, visser la vis de poussée de
ltarrache-volant jusqu'au décollement du rotor, (clé de 173).

Démontage du stator

- Dévisser les deuxwvis
& téte cylindrique
{tournevis) ; ne pas
confondre awvec les vis
& tdte goutte de suilf
fizant le rupteur et
le condensateur.

= Dégager le stator.

= Pousgser le passe=[fil
d'éclairage vers l'in-
térievry du velant et
retirer le fil d'éclai-
rage en velllant & ne
pas détériorer la fiche
du raccord.




P ' [

DEMONTAGE DU COUVERCLE DROIT

= Dévigser et retirer les & wis de
fixation du eouvercle (tournevis),
4 courtes, 2 longues, de part et
d'autre du levier de débravage.

- Betirer le couvercle (s'Lil est col-
1é&, agir sur le levier de débrayage).

DEMONTAGE DU LANCEUR SUR LE COUVERCLE

DROIT {Super Sport)

- Extraire la clavette de manivelle.

I‘
o
- Sortir la manivelle. *
= Dégager le cache-ressort eb le reg- J""_

SOTE.

- Retirer le circlips & l'aide de la
pince spéciale 0.85.

.85

= Sortir le secteur de lanceur.

= Dévizsser les 3 wvis de fixation de la
douille du secteur de lanceur.

= Retirer la douille.

= Extraire de la douille la ﬁague d'é=
tanchéité.

DEMOMTAGE DU PIGHON DE SORTIE

- Mertre le secceur de changement
de vitesses en position trol-
gidme vitesse.

- Rabattre le frein d'écrou du
pignon de sortie (burin).

= Immobiliser le pignon récepbeur
B 1'aide de la griffe 0.21 pla-
cée sur ce pignon.

- Débloguer 1l'écrou de fixation
du pignon de sortie (clé tube de
17).

= Betirer 1'écrou, le Erein et le
plgnon.
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DEMONTAGE DE L'ENSEMBLE TRANSMISSION PRIMAIRE

- Rabattre les 3 freins d'écrou fixant le pla-
teau d'embravage.

= Comprimer le ressort d'embravage avec la
presse spéciale 0.7. Dévisser les 3 écrous,
enlever les freins et détendre le ressort
progressivement.

= Enlever le plateau et le ressort.

- Eabattre le frein de la wvis fixant le support
des disques.

= Immobiliser le support d'embravage avec 1'ou- H ' l
Eil spécial A (voir figure ci-dessus).
- Dévisser avec une ¢lé tube de 17, la vis de . I

fixation du support. Enlewver la wis et le
frein.

L'outl]l cil-dessus est réalisable économiquement
en utilisant une plaque d'appui extérieure
d'embravage usagée [(piéce n®24409) convenable-
ment retouchée, et sur lagquelle on soudera une
poignée.

Sur Sport - TS = BB1 L et GT

- Babattre le frein de 1'écrou fixant le pignon
récepbeur.

= Immobiliser le pignon & l'aide de la griffe
0.29 et dévizsser 1'é&crou avec une clé de 21.
Enlever l'écrou et le frein.

- Dégager l'ensemble, embrayage, chalne primai-
re et pignon récepteur.

= Retirer la rondelle d'appui de 1l'embravage.
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DEMONTAGE DE L'ENSEMBLE TRANSMISSION PRIMAIRE (suite)

Sur Super Spert

- Immobiliser le pignon récepteur & 1'aide de la griffe 0.21 placée sur ce pignon.
- Désserrer 1'écrou avec une clé de 21,

- Retirer le ressort, le pignon libre et la douille du pignon libre.

- Dégager 1l'ensemble embrayage, chaine primaire et pignon récepteur.

OUVERTURE DU BLOC-MOTEUR

047D

= Retirer la rondelle d'appui de l'embravage.
Sur le carcer droic :

= Rabattre les 2 freins d'écrou A fixanc la
plagque d'appui du roulement de vilebrequin.
Dévisser et retirer ces écrous (clé & pipe
de B). Enlever les freins et la plague
d'appul.

- Dévisser et retirer les 5 écrous d'assem-
blage des carters. (He pas Eoucher aux vis
B de Eixation de la plagque d'appui du rou-
lement de l'arbre primaire).

= Décoller les 2 carters & l'aide de l'outil
0.47, et de 1'embout 0.470 et sinécessalre
un ou deux lépers coups de maillet sur
l'extrEmité de l'arbre primaire; (pour évi-
ter de détériorer les plans de joint, ne
pas introduire d'outil ailleurs qu'aux trois
dégagements prévus & cet effet). Tirer bien
eén ligne avec les deux mains pour désaccou-
pler les carters.
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DESHABILLAGE DU CARTER DROIT

- Betirer le pignon baladeur et l'arbre primaire.

- Retirer l'ensemble des pignons intermédipires (attention aux rondelles d'appui de part
et d'autre des pignons intermédiaires).

= Rabattre les freins des 2 vis B de fixation de la plaque d'appui du roulement.

= Dévisser et retirer les 2 vis (clé de 8), les freins et la plaque d'appul du roulement
qui immobilise 1'axe de fourchette,

= Hetirer l'axe de la fourchette et la fourchette.

Sur Sport = TS5 - BB3 L = GT

- Dévigser l'écrou fixant le secteur de verrcuillage des vitesses (clé de 10). Attention,
rondelles plate et éventail sous l'écrou.

- Retirer le secteur, le levier de commande de la fourchette, ensuite le doigt et le res-
sort de wverrouillage.

Sur Super Sport

= Désserrer l'écrou fixant l'ensemble de sélecteur sur le levier de commande de fourchette

= Betirer l'engemble sélecteur; le levier de commande de fourchette, ensuite le doigt et
le ressort de verrouillage.

= Démonter le doigt d'arrdt de la plague.

DESHARILLAGE DU CARTER GAUCHE

= & l'aide d'un maillet, chasser 1l'arbre de bofte.
= L'ensemble étant sorti, dégager dans l'ordre :

= la grande rondelle d"appui,

- le pignon de premidre,

= la bague de centrage du pignon,
= la petite rondelle d'appui.

- Sortir par 1'extérieur, clté pignon de sortie, l'entretoise restée en place dans le
joint d'étanchéicé.

EXTRACTION DU VILEBREQUIN

- Aprés séparation des carters, le vilebrequin est resté en place sur le carter droit.
Four l'extraire, frapper un léger coup de maillet sur l'extrémité de l'arbre cété em-
bravage.

= Hettoyer lesz plans de joint des carters, du couvercle droit, les goupilles de position-
nement et les silentbloecs, ainsi que leurs emplacements.
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EXTRACTION DES ROULEMENTS SUR CARTER DROIT

Roulement de wilebrequin

- placer dans l1'outil 0.16A, le guide 0.14C
{¢ = 20). Chauffer (80 & 100°) et poser le
carter, cité embrayage tourné vers l'outil,
en engageant le roulement de vilebrequin
sur le guide.

chasser l'ensemble joint et roulement & 1'ai
de de l'outil 0.77B, en utilisant le cdté
petit diamétre.

Roulement d'arbre primaire

- méme opération qu'au paragraphe précédent,
mais utiliser le cfté gros diamétre de la
chasse 0.7/B.

EXTRACTION DES ROULEMENTS SUR CARTER GAUCHE

Eoulement de vilebrequinm

- comme pour le carter droit, utiliser l'ou-
£l O.154 et le guide O.14C.

- retirer 1'arriét du joint 4'étanchéité.

- sortir le joint d'étanchéicé & 1l'aide d'un
tournevis.

- extraire le jonc d'arrit du roulement en
utilisant un tournevis,

= chauffer (80 & 00°), et poser le carter
{cBté volant magnétique tourné vers 1'outil)
en engageant le roulement de vilebrequin
sur le guide.

- chasser l'ensemble joint et roulement & 1l'ai-
de 1'outil 0.77B en utilisant le cHté gros diamétre.

5i, en cours d'opération, vous éprouvez une résistance exagérée, vérifier si une rondelle
intercalaire ne s'est pas glissée dans la rainure de l'arrét de joinmt.

Eoulement du pignon de sortie

Ce roulement n'étant pas emmanché trés dur, il suffira de chauffer le carter comme précé-
demment et de chasser le roulement en frappant quelques petits coups & l'alde d'une chasse
quelcongque.
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REMONTAGE DU MOTEUR

MONTAGE DES ROULEMENTS ET JOINTS DANS LE CARTER
GAUCHE

- Uriliser l'outil 0.14A muni du centrage 0.77A
et du guide 0.14C.

- Placer sur cet eénsemble le carter préalablement
chauffé (80 & 100°), la chambre des volants tour
née vers le bas.

= Poger le guide de joint 0,.77F sur le carter.

- Buiffer le joint, l'introduire dans le guide,
le ressort du joint dirigé vers 1'intérieur du
carter.

Le pousser A l'aide de 1l'outil 0.77B (cBté gros
diamétre). MNe pas exagérer, afin de ne pas dé-
former le joint.
= Retirer le guide 0.77F et mettre la rondelle
d'appui en clinguant.
= Graisser le roulement, le placer et le chasser
dans le carter avec l'outil 0.77B [cbBté gros
diamétre). e
= Mettre le jonc d'arrdt du roulement en intro-
duisant les deux extr&mités du jonc dans un des [) 11:3 li
Erous de gralssage. " '
= Mettre le deuxiéme joint comme le premier. [:
= L'engemble roulemeénts-joints pouvant glisser 0113
Eant que le carter est chaud, retirer vertica=
lement et avec précautions le carter du guide.
= Placer lvarrét du joint.

Montage roulement et joint du pignon de sortie

= Placer le carter préalablement chauffé sur
l'outil 0.113A équipé du centrage 0.4113D de
@ 24, l'intérieur du carter orienté vers le
haut.

- Placer le guide de joint 0.113C.

= Suiffer le joint, l'introduire dans le guide, la
lévre tournée vers le haut et le pousser avec
1'outil 0.113B.

- Retirer le guide 0.113C, graisser et placer le
roulement que l'on chassera de la mime maniére
que le joint. Ne pas exagérer pour ne pas défor-
mer le joink.
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MONTAGE DES ROULEMENTS ET JOINT DANS LE
CARTER DROIT

= Comme pour le carter gauche, utiliser
L'outil O.144 muni du centrage O0.77A et
du guide O.14C.

- Chauffer le carter (80 & 100°), le pla-
cer sur l'outil, la chambre des wolants
tournée vers le bas.

= Placer le puide de joint 0.770 sur le
carcer.

= Suiffer le joint, le mettre dansz le gui-
de 0.77D, le ressort du joint étant di-
rigé wers l'intérieur du carter,; et le
chasser & l'afide de 1'outil O.77B.

= Betirer le guide 0.770, placer le roule=
ment graiszsé et le chasser comme le joint.

Montage du roulement d'arbre primaire

= Placer le carter chauffé&, la chambre des
volants cournée vers le haut, sur l'ou-
£il O.144A égquipé du centrage 0.774 et du
guide 0.44C.

= Placer le roulement et le chasser & 1'ai-
de de l'outil Q.77B.

PREFARATION DU CARTER DROTIT

« Mettre en place le vilebreguin en enga-
geant le cdté cannelé dans le roulement.

- Monter provisoirement cété embrayage :
la rondelle d'appui; et le support d'em=
bravage.

Visser et bloguer la vis fixation du sup-
port en immobilisant ce dernier & l1'ailde
de 1'outill szpécial A (voir figure page 17.
Laisser ce dispositif en place jusqu'd
1'accouplement des carters.

= Mettre dans leur logement le ressort et
le doigt de verrouillage du secteur des
vitesses.

= Mettre en place le levier de commande de
la fourchette




Pour Sport-TS-BEB3 L et GT
menter et fixer dans l'or-
dre, l'arrédt de gaine, le
secbeur de verrouillage,
rondelle plate et rondelle
eventall sous 1'écrouw (clé
de 10).

Engager la fourchette sur
goni levier de commande, en-
suite introdulre dans cetce
derniére 1'axe par l'extré
mité oll se trouve l'encoche
de maintien.

Honter la plaque d'appul du
roulement d'arbre primaire

de manidre & ce qu'elle skn-
gage dans 1'encoche de 'axe it
de fourchette, ! }'

Mettre les freins des vis, les vis, bloquer et rabattre les freins.
Mettre en place 1l'arbre primaire dans son roulement.

Prendre en main le train de pignons intermédiaires, diriger le petit pignon vers le
haut. Ne pas omettre de placer la rondelle mince, c8té grand pignon.

Hettre l'ensemble des pignons intermédiaires en place, (le baladeur dans la four-
chette).

= Engager le baladeur 29 dents
sur la fourchette, les cra-
bots orientés wvers le haut
(cété pignon de Yére).

- Mettre en place l'arbre de boi-
te dans le pignon baladeur, en
1'engageant par le cécé lisse,
et v placer dans l'ordre

la petite rondelle d4'appui,

la bague de centrage du pi-
gnon de premiére,

le pignon de premiére,

la grande rondelle d'appui.

Mettre la rondelle d'appuj
épaisse, sur 1l'axe des pignons
intermédiaires, en orientant
le chanfrein contre la denture.
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ACCOUPLEMENMT DES CARTERS
0788

- Hettoyer soigneusement les plans de joint des deux
demi-carcers.
D?EA - Mettre le joint sur le carter gauche.

- Monter 1'outil 0.95, sur le vilebrequin, pour éviter
la détérioration des joint=s d'étanchéité clté volant.

= Accoupler partiellement & la main les carters, wérifier le parallélisme.

= A& 1'aide de l'ensemble des cutils 0O.&F, O0.78A; OTEB, montés sur le carter gauche;
amener les plans de joint en contact. Veiller & ce qu'ils restent paralléles au
moment ol les silentblocs s'enmpagent.

- Visser les 5 écrous, les serrer progressivement en commengant par 1'écrou central.

= Retirer 1'ouctill ©.95.

REMONTAGE DE L'ENSEMBELE EMBRAYAGE PIGNON RECEPTEUR

- Démonter le support d'embrayage et la rondelle d'appui montés provisoirement.

= Mettre la plaque d'appui du roulement, les freins d'écrou, les écrous, et les blo-
quer. RBabattre les freins, puis remettre la rondelle d'appul de l'embravage.

- Monter 1l'ensemble embrayage et pignon récepteur sur la chaine, placer 1'ensemble
gur l'arbre de vilebrequin et arbre primalre.

Attention : s'assurer que la rondelle d'appui du roulement est bien en place sur
l'arbre de vilebrequin, derriére le support d'embrayage.

- Sur le support d'embrayage, placer le frein de vis, la vis, et bloquer (clé tube
de 47) en immobilisant l'embravage & 1'aide de l'outil spécial.

= Rabattre le frein de wis,



Sur Sport - TS - BB L et GT

= Sur le pignom récepteur, mettre le frein
d'écrou et l'écrou. Immobiliser le pignon &
1'aide de la griffe 0.21, bloguer 1l'écrou
(clé de 21). Rabattre le frein d¥écrou.

= 5ur le support d'embravage, placer le res-
gort, le plateau, comprimer l'ensemble &
1'aide de la presse 0.7.

= Mettre les 7 freins d'éerou, les 3 ferous,
les bloquer (clé de 7). Retirer 1'outll 0.7,
et rabattre les freins d'écrou.

Sur Super Sport

¥ o = Sur le pignon récepteur, mettre la douille du pi-
| gnon libre, le pignom libre et son ressort.

Bloguer 1'écrou, la collerstte orlentée wvers l'ex-
térieur du moteur, cecl afin de permettre l'immo-
bilisation de 1'écrou par un coup de pointeau don-
né sur la collerette & l'endroit de la rainure de
l'arbre primaire.

Sur le support d'embravage, placer le ressort, le
plateau, comprimer l'ensemble & 1'alde de la presse
0.7.

Mettre les 3 freims d"écrou, les
3 écrous, les bloguer (clé de 7).
Retirer l'outil 0.7, et rabattre
les freins d'écrou.

BEEMONTAGE DU PIGHON DE SORTIE

- Bur l'axe du pignon de sortie
introduire l'entretolse; pla=
cer le pignon de sortie, canmon
B l'extérieur, le frein d'écrou
et 1'écrou, visser et bloguer
(clé de 17); en fmmobilisant
l'engemble avec la griffeD.2q
placée sur le pignon récepteur
Rabattre le freinm d'écrou.
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~ MONTAGE DU SELECTEUR SUR CARTER DROIT (Super Spert)

P = Placer dans 1l'ordre sur le levier de commande de

=

la fourchette :
= la rondelle plate (A},

= 1'ensemble axe et levier (B} égquipé de la Eige,
. = le moyeu (C),
- la plaque fixe (D),

I/’Q - cliquets et ressort (E.F),

- 1la coupelle (G) en comprimant légérement les

H’_____Q cliquets avec un tourmevis,

- 1l'entretoise (H),
64‘ - le ressorc (1),
- le cache (J),

E F - les rondelles (plate et éventail) et 1%écrou.

D REMONTAGE DU LANCEUR SUR LE COUVERCLE DROIT (Super
Spert)}

- Mettre en place la bague d'étanchéitcé dans son
logement & l'intérieur de la douille de lanceur.

= Placer le joint papier, aprés avolr enduit d"her-
métlic les deux faces du plam de jolnk.

- Positionner la douille de lanceur de maniére A ce
que le t2ton d'arrdt du secteur se trouve & 1'ar-
ri¢re du couvercle.

- Visser trés énergiquement les 3 vis de fixation,
et les immobiliser par trois coups de burinm donnés
sur la doullle, en regard des fentes de tournevis.

= Introduire le secteur de lanceur.
= Placer le circlips & 1'aide de la pince 0.85.

- Introduire le ressocrt de lanceur, branche courte
& 1'intérieur du couvercle.

= Placer le cache-ressort.

= Mettre en place la manivelle et la claveter.

MONTAGE DU COUVERCLE DROIT SUR LE CARTER DROILIT

r ) = Vérifier que la cheminée de centrage est en place
: 35 4 1'arriére du carter.
= Hettoyer soigneusement les plans de joint du car-

ter droit et du couvercle. Mettre en place le
joink.

- Poser le couvercle sur le carter et introduire
les 2 grandes vis de fixation de part et d'autre
du levier de débrayage, ensuite les & vis cour-
tes. Visser et blogquer progressivement les 6
vis.
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EEMONTAGE DU PISTON

Vérifier le jeu & la coupe des segments qui doit &tre de 3/10 de mm maximum. Pour
cela, introduire les segments dans le cylindre et contrdler le jeu & 1'aide d'une
jauge.

Monter les segments sur le piston.
Nettoyer, si nécessaire, les gorges des circlips d'arrdt de 1'axe de piston.

Placer le piston & 1'intérieur de 1'ocutil 0.12 en veillant & ce gque les segments
gsolent bien positionnés par les ergots.

Engager l'axe de piston sur le piston jusqu'd ce qu'il affleure le bossage inté-
rieur.

Tremper la cage & aiguilles dans 1'huile légére, puis la placer sur le pled de
bielle.

Présenter sur la bielle 1'outil 0.42 équipé du piston, la lettre repére dirigée
vers l'avant.

Introduire 1'outil 0.93 pour qu'il traverse la cage & aiguilles et vienne se cen
trer dans le trou de 1l'axe de piston.

Pousser l'axe aux 3/4 de sa course,

Ensuite retirer l'outil 0.%3 et mettre en place un des circlips (pince O.&).
Pousser l'axe contre le premier circlips.

Betirer 1'outil 0.2 et mettre le deuxiéme circlips (pince 0.4).

S'assurer que les cirelips sont bien dans les gorges.
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REMONTAGE DU CYLIMDRE

Afin de faciliter cette opération nous

vous conseillons la réalisation d'un ou-

til en bois, conforme &4 la figure.

= Hettoyer le plan de joint {joint de car-
ter qui déborde).

= Placer le joint & sec.

= Mettre le piston en appui sur la cale
en bols mentionnée plus haut.

IHPORTANT : S'assurer que les fentes des
segments sont bien enm face des ergots
placés dans les gorges.

= Engager le cylindre bien droit ; inuti-
le de le frapper, il doit descendre &
la main car le chanfrein usiné & sa ba-
se renfermera les segments.

= Betirer la cale en bois et pousser le

eylindre & fond.

EEMONTAGE DU DECOMPRESSEUR(Sport-BB3IL-GT)

Attention : L'étanchéité de la soupape a une grande influence sur le fonctionnement
du moteur. Examiner le siége et la soupape avant le remontage. 51 la soupape présen-
te un défaut gquelconque sur le siége, ne pas hésiter & la changer, ou & remplacer le
décompresseur complet.

= S'aggurer que le joint cuivre est resté en place.

- Vigser et bloquer énergiquement le corps du décompresseur sur la culasse (clé tube
de 19).

- Engager la soupape munie de son joint dans le corps du décompresseur.
= Mettre en place le ressork.

- Mettre la goupille et écraser soigneusement l'extr@mité. En cas de perte de la gou-
* pille, la soupape tomberait dans le cylindre, d'ol risque d'accident et de détério-
ration du moteur.

REMONTAGE DE LA CULASSE

= Placer le jolnt & sec, (pour Sport-TS5-BBE3 L et GT) attention & l'orientatiom, le

trou prévu sur le cylindre pour l'évacuation de gaz du décompresseur doit corres-
pondre & celul du joint.

= Placer la culaszse orientée avec les mBmes précautions que le joint.

- Dans le cas du BB3 L et GT, placer les pattes support moteur en les orientant
vers l'arriére et mettre les rondelles Grower at les écrous qui seront vissés et
bloqués en quinconce, clé & pipe de 11.

- Pour Sport-TS et Super Sport, mettre les rondelles plates et les écrous qui seront
vissés et bloqués en quinconce, clé A pipe de 10.

= Le couple de serrage des écrous de la culasse est de 1 m Kg.
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REMONTAGE DU VOLANT
MAGNETIQUE

Hettover solgneusement le cdne du vile-

brequin.

Présenter le stator et replacer sur le
carter les passe=Fil cacutchouc assurant

1'étanchiéitdé du walant.

Vigsgser les 2 wis de fixation du stator,
une rondelle éventail sous la tBte (abten

tion, ne pas pincer le Eil d'éclairage).

Placer le rocor sur le clne du vilebre-

quin.

Calage et réglage du volant magnétigue

Visser 1'outil 0.417 en lieu et place de la bougie.

Agir sur la vis de serrage de la tige coulissante supérieure , sans toutefois la

bloguer.
Chercher le point mort haut du piston en faisant tourner le rotor.
Serrer fortement la vis, pour bloguer la tige coulissante supérieure.

Tourner le roter dans le sens inverse de
la marche pour que la tige couliszsante

inférieure descende.

Introduire entre les deux tiges coulis-
santes une cale d'épaisseur correspon-
dant & l'avance désirée (2,5 mm pour
Sport-T5-BBIL-GT ; et 1,3 mm pour Super
Sport). Tourner le rotor danz le sens de

la marche, jusqu'au pincement de la cale.

Sans déplacer le plston, désolidarviser
le rotor du cdne de wilebreguin, st ame-
ner les repéres du roter 9 et du scator

2 en regard.
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= Bloquer le rotor dans cette position, & l'aide de la sangle 0.419 et de la clé

dynamométrique 0.104 avec douille J.414 H ou J.16 H (couple de serrage 2,5 m Kg).




- 5 .

Bégler le rupteur

Mettre les repéres 1 et 2 du stator et du rotor en regard, débloquer le rupteur.

Agir & l'aide d'un trournevis introduit dans les crans de réglage pour que les
contacts du rupteur commencent & décoller dans cette position (pour vérifier cette
opération, utiliser le "Précis Point" N® 0.98). Ensuite rebloquer la wvis du sup-
port des contacts.

TRES IMPORTANT : Lorsque le calage est correct, l'ouverture maximum des grains
de contact est d'environ 410 .

Toutefols, cetbte ouverture peut wvarier sans inconwvénient de 3
& 5/10. Ne jamais régler 1'écartement des contacts du rupteur
4 une cote déterminée, la bonne marche du volant ne dépendant
pas de cet écartement, mais de l'ouverture précise des contacts
au polnt d'arrachement indiqué par la concordance des repéres
du rotor et du stator.
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REGLAGE DE LA COMMANDE DE CHAMGEMENT DE VITESSES (Sport et BE3 L)

= Mettre le cwvelo sur la bégquille.
= Revisser entidrement les 2 tendeurs.

- Mettre le repére de la poignée de changement de wvitesses en face du chiffre O
{point mort).

- S'agsurer que le secteur de verrouillage est bien au point morc.
- Débloquer les 2 écrous serre-cibles.

- Tirer sur un des cibles avec une pince pour que la gaine secit bien appuyée sur
1'arrét de gaine ; rebloquer 1l'écrou serre-cdble.

- Effectuer la mBme opération sur l'autre clble.

- Manoeuvrer la poignée du guidon, en faisant tourner la roue arriére, pour ver-
rouiller successivement les vitesses et le point mort.

- 51 c'est nécessaire, retendre les gaines & l'aide des tendeurs.

CARBURATEUR

— SUR GT

D 12 D 692
‘ GICLEUR 230

= =

-SUR BB 3 L

D 12 D 642
GICLEUR 220
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GA 14 681
GICLEUR &8

SPORTS-TS

Béglage

Le carburateur est réglé au départ
d'usine, seul peut 2tre modifié le
réglage du ralenti.

Ce réglage est important, il permet de maintenir le
moteur en marche pendant l'arrd#t du wéhicule.

Le réglage se fait sur moteur chaud, volet d'air ouvert, & 1'aide de la vis située sur le
chté gauche du carburateur (cette vis est accessible par un trou ménagé dans le capotage
gauche, en BB3 L et GT).

= 42) Visser & fond la vis de
réglage.

= 2°) Mettre en marche lé& mo-
teur (véhicule sur bé-
quille) puis mettre la
bolte de wvitesses au
point mort.

= 3%} Le moteur étant chaud, dévisser len-
tement la vis de réglage de fagon &
abaisser le plus possible le régime
du moceur, le moteur ne dolt pas ca-
lex.

51 le' moteur cale, le régime est Erop
bas.

SUPER SPOR
GBV 16 604
GICLEUR 72
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DEMONTAGE DE Eﬂ FOURCHE AVANT

Ce démontage n'est nécessaire gu'en cas de vi-
rification, la fourche ne nécessitant aucun
entretien autre que le graissage.

BB)Y L = GT

- Débrancher les commandes de freim et de comp=
Eeur.

- Retirer la roue avant.
- Dégrafer les gaines de compteur et frein avant.

= Dévisser les écrous & calottes situés sur le
palier supérieur de la fourche (clé de 11),
et retirer 1'ensemble.

= Pour sortir le ressort de l'ensemble tube et
ressort, démonter le garde-boue, retirer la
vig de fixation de la tringle sur le tube.

= Le tube étant en position verticale, son ex-
trémité cylindrique en appul sur les morda-
ches d'um étau, & 1'aide d'wun fer plat de di-
mensions 3X24X120 mm, chasser & l'intérieur
du tube la patte de fixation inférieure du
ressart,

= Pour retirer le ressort des pattez d'atta=-
ches il v a lieu de redresser les extrimicés
du ressort pour permettre & ce dernier de se
dévisser.

= Pour faciliter le remontage de l'ensemble,
resgort et pattes B 1'intérieur du tube, éba-
vurer la patte inférieure.

Sport et Super Sport

- Extraire les deux bouchons en matiére plas-
tique situés._sur le palier supérieur.

= Introduire la eclé 0.141, dans les tubes de
fourche pour dévisser les tiges filetées se
trouvant & l'intérieur.
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